DOKUMENTACJA TECHNICZNA
MODERNIZACJI DZWIGU
POGLADOWA

Nazwa inwestycji:
Kompleksowa modernizacja dzwigéw osobowych i towarowych
w czesci A i B Krajowego Osrodka Mieszkalno — Rehabilitacyjny
w Dabku

Inwestor:
Krajowy Osrodek Mieszkalno — Rehabilitacyjny dla Oséb Chorych na
Stwardnienie Rozsiane

DABEK 129, 06-561 STUPSK MAZOWIECKI

Dzwig: Nr. Fabr 172/0/93, Nr.UDT: 3118000283



Charakterystyka ogélna

1. Dzwigi osobowe z napedem ciernym 3.2.1.1 (Nr. ew. UDT: 3118000283)

Lp JEST MA BYC
osobowy przystosowany dla oséb
1 |typ Szpitalny niepetnosprawnych poruszajgcych sie na
wézkach inwalidzkich z osobg towarzyszaca
Cierny z urzgdzeniem zapewniajgcym fagodny
) . start i zatrzymanie oraz z funkcja
2 | naped Cierny dwubiegowy _ _ _
automatycznego zjazdu awaryjnego po zaniku
napiecia z otwarciem drzwi

3 | udzwig 1600 kg lub 21 os6b
4 |ilos¢ przystankéw 2

ilos¢ dojs¢ do
5 2

dzwigu

redkosc¢

6 Pre . 0,5 m/s

podnoszenia

wysoko$¢
7 3,30m

podnoszenia
8 | nadszybie 3600 mm
9 | podszybie 1830 mm
10 | szyb Sciany — stan istniejgcy Sciany — stan istniejgcy
11 | wymiary szybu wg DTR producenta

12

maszynownia

maszynownia lokalna - gérna nad szybem




14

13

kabina

wymiary kabiny

e nieprzelotowa
panele scienne wykonane ze stali
oklejanej
sufit z zabudowanym oswietleniem
jarzeniowym
e panel dyspozycji wykonany z
aluminium przyciski o wymiarach
nie mniejszych niz 38x38 mm
e potozenie panelu dyspozycji
dostosowane do uzytku przez
osoby niepetnosprawne

e przycisk ALARM
przycisk otwierania i zamykania

drzwi
e wskaznik przecigzenia
e pietrowskazywacz
e strzalki kierunku jazdy
e porecz
podtoga wytozona wyktadzing
antyposlizgowa
e wentylator

e informacja gtosowa

e nieprzelotowa
e panele Scienne wykonane ze stali
malowanej
e sufit z zabudowanym oswietleniem LED
e panel dyspozycji wykonany ze stali
malowanej — kolor kontrastowy do koloru
powierzchni przyciskéw a przyciski o
wymiarach nie mniejszych niz 45x45 mm
z grafikg Braille’a
e potozenie panelu dyspozycji
dostosowane do uzytku przez osoby
niepetnosprawne
e przycisk ALARM oraz modut fgcznosci
alarmowej ze stuzbami dyzurnymi
osrodka
e przycisk otwierania i zamykania drzwi
o wskaznik przecigzenia
e pietrowskazywacz
e strzafki kierunku jazdy
e lustro bezpieczne V% tylnej Sciany
e porecz
e podioga wytozona wyktadzing
antyposlizgowg
o oswietlenie awaryjne dwugodzinne
e wentylator

e informacja gtosowa

1400mm <& 2400 mm

15

drzwi kabinowe

e automatyczne, centralne ,

e wymiary 11002000 mm

dwupanelowe z napedem
falownikowym

wykonane ze stali malowanej

zabezpieczone kurtyng swietlng

e automatyczne, centralne , dwupanelowe

z napedem falownikowym

e wymiary 110042000 mm
e wykonane ze stali malowanej
e Kkolorystyka do uzgodnienia z
Inwestorem

e zabezpieczone kurtyng $wieting

16

drzwi szybowe

automatyczne, centralne,
dwupanelowe
wymiary 11002000 mm

wykonane ze stali oklejanej

e automatyczne, centralne, dwupanelowe

e wymiary 11002000 mm
e wykonane ze stali malowanej

e kolorystyka do uzgodnienia z

Inwestorem



17

Kasety: wezwan i

dyspozyciji

przyciski o wymiarach 38x38 mm
pokrywy wykonane z aluminium
kasety umieszczone na Scianie i
na wysokosci umozliwiajgcej
obstuge przez osoby

niepetnosprawne

przyciski o wymiarach czesci robocze;j
nie mniejszych niz 45x45 mm z grafikg
Braille’a
pokrywy wykonane ze stali malowanej —
kolor kontrastowy do koloru powierzchni
przyciskéw
kasety umieszczone w oscieznicy drzwi
szybowych lub na $cianie na wysokosci
umozliwiajgcej obstuge przez osoby

niepetnosprawne

18

inne wyposazenie

pietrowskazywacz na kazdym

przystanku

e pietrowskazywacz na kazdym
przystanku
strzatki kierunku jazdy na kazdym
przystanku

e  zjazd pozarowy

19

zasilanie, moc

e 400V /50Hz
e przystosowany do pracy z
lokalnym agregatem zasilania

awaryjnego

e 400V /50 Hz
przystosowany do pracy z lokalnym

agregatem zasilania awaryjnego

20

Sterowanie

e przekaznikowe

e mikroprocesorowe

Opracowat:




Charakterystyka ogolna
1. Dzwigi osobowe z napedem ciernym 3.2.1.1

Lp JEST MA BYC
osobowy przystosowany dla oséb
1 |typ szpitalny niepetnosprawnych poruszajgcych sie na
wozkach inwalidzkich z osobg towarzyszaca
Cierny z urzgdzeniem zapewniajgcym tagodny
) ) start i zatrzymanie oraz z funkcjg
2 | naped Cierny dwubiegowy . _ _
automatycznego zjazdu awaryjnego po zaniku
napiecia z otwarciem drzwi
3 | udzwig 1600 kg lub 21 os6b
4 |ilos¢ przystankéw 2
ilos¢ dojs¢ do
5 2
dzwigu
redkos¢
6 Pre . 0,5 m/s
podnoszenia
wysokos¢
7 . 3,30 m
podnoszenia
8 | nadszybie 3600 mm
9 | podszybie 1830 mm
Sciana murowana z bloczkéw silikatowych Sciana murowana z bloczkéw silikatowych na
10 | szyb na zaprawie cementowej z przewigzkami zaprawie cementowej z przewigzkami
zelbetowymi zelbetowymi
11 | wymiary szybu wg DTR producenta
12 | maszynownia maszynownia lokalna - gérna nad szybem




13 | kabina

14 | wymiary kabiny

e nieprzelotowa
e panele Scienne wykonane ze stali
oklejanej
sufit z zabudowanym oswietleniem
jarzeniowym
e panel dyspozycji wykonany z
aluminium przyciski o wymiarach
nie mniejszych niz 38x38 mm
e potozenie panelu dyspozycji
dostosowane do uzytku przez
osoby niepetnosprawne
e przycisk ALARM
e przycisk otwierania i zamykania
drzwi
e wskaznik przecigzenia
e pietrowskazywacz
e strzatki kierunku jazdy
e porecz
e podioga wytozona wyktadzing
antyposlizgowa
e wentylator

e informacja gtosowa

e nieprzelotowa
e panele Scienne wykonane ze stali
malowanej
e sufit z zabudowanym oswietleniem LED
e panel dyspozycji wykonany ze stali
malowanej — kolor kontrastowy do koloru
powierzchni przyciskéw a przyciski o
wymiarach nie mniejszych niz 45x45 mm
z grafikg Braille’a
e potozenie panelu dyspozycji
dostosowane do uzytku przez osoby
niepetnosprawne
e przycisk ALARM wraz z tgcznoscig
dwukierunkowg ze stuzbami
ratowniczymi
e przycisk otwierania i zamykania drzwi
o wskaznik przecigzenia
e pietrowskazywacz
e strzatki kierunku jazdy
e lustro bezpieczne V% tylnej Sciany
e porecz
e podioga wylozona wyktadzing
antyposlizgowg
o oswietlenie awaryjne dwugodzinne
e wentylator

e informacja gtosowa

1400x2400 mm

15 | drzwi kabinowe

e automatyczne, centralne ,
dwupanelowe z napedem
falownikowym

e wymiary 1100x2000 mm
wykonane ze stali malowanej

zabezpieczone kurtyng swietlng

automatyczne, centralne , dwupanelowe
z napedem falownikowym

e wymiary 1100x2000 mm
e wykonane ze stali malowane;j

e zabezpieczone kurtyng $wietlng

16 | drzwi szybowe

e automatyczne, centralne,

dwupanelowe

e wymiary 1100x2000 mm

wykonane ze stali oklejane;j

automatyczne, centralne, dwupanelowe
e wymiary 1100x2000 mm

e wykonane ze stali malowanej




17

Kasety: wezwan i

dyspozyciji

przyciski o wymiarach 38x38 mm
pokrywy wykonane z aluminium
kasety umieszczone na scianie i
na wysokosci umozliwiajgcej
obstuge przez osoby

niepetnosprawne

przyciski o wymiarach czesci roboczej
nie mniejszych niz 45x45 mm z grafikg
Braille’a
pokrywy wykonane ze stali malowanej —
kolor kontrastowy do koloru powierzchni
przyciskéw
kasety umieszczone w oscieznicy drzwi
szybowych lub na $cianie na wysokosci
umozliwiajgcej obstuge przez osoby

niepetnosprawne

18

inne wyposazenie

pietrowskazywacz na kazdym

przystanku

e pietrowskazywacz na kazdym
przystanku
strzatki kierunku jazdy na kazdym
przystanku

e  Zzjazd pozarowy

19

zasilanie, moc

e 400V /50Hz

e 400V /50Hz

20

Sterowanie

e przekaznikowe

e mikroprocesorowe

Opracowat:
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SPECYFIKACJA APARATURY STK1R

Oznaczenie Opis aparatu Notatki
aparatu
AAS1 Zasilacz AS01
ABW1, ABF1 Kurtyna drzwi 1
ABW2, ABF2 Kurtyna drzwi 2
ACM Interkom w maszynowni
ACS4 Obwaod bezpieczenstwa CS4
ACT8 Telefon ST56
AECO2-CP-0 :Karta rozszerzajgca EC02 (wezwania)
AEM1 Zasilacz awaryjny EMO01
AEM2 Zasilacz awaryjny EM2
AERO02 Karta rozszerzajagca ER02 (przekaznikowa)
AK1R Ptyta gtowna STK1R
ANGVA3 Blok zaworowy NGV-A3 wraz ze sterownikiem
AOP1 Sterownik drzwi 1
AOP2 Sterownik drzwi 2
ARCF1 Zasilacz RCF01
ARD2 Mostek prostowniczy RD
ASS2 Soft Starter
BMA Enkoder wciggarki
BR Rezystor hamujacy
D Dioda
F1 Bezpiecznik fazy R
F2 Bezpiecznik fazy S
F3 Bezpiecznik fazy T
F7 berzpiecznik napedow
GB1,2 Akumulator 12Vdc (2-7,2Ah)
HAA Sygnalizator akustyczny "Alarm”
HAI Kontrolka w kabinie; potw. zgtoszenia alarmu
HAI1 Kontrolka na przyst.; potw. zgtoszenia alarmu
HAR Kontrolka w kabinie; potw. przyjecia alarmu
HDC Wyswietlacz pietrowy w kabinie
HDPn Wyswietlacz pietrowy na przystankach 1-6
HE1 Potwierdzenie wezwania przyst.1
HE2 Potwierdzenie wezwania przyst.2
HE3 Potwierdzenie wezwania przyst.3
HE4 Potwierdzenie wezwania przyst.4
HES Potwierdzenie wezwania przyst.5
HEG Potwierdzenie wezwania przyst.6
HE7 Potwierdzenie wezwania przyst.7
HES8 Potwierdzenie wezwania przyst.8
HE9 Potwierdzenie wezwania przyst.9
HFC Wyswietlacz
HFPn Strzatki kierunku przystanki 1-6
HFS1 Sygnalizacja "awarii dzwigu"
HG Sygnalizacja dzwiekowa otwierania drzwi; Gong
HI1 Sygnalizacja wezwania (kab.) na przystanek 1
HI2 Sygnalizacja wezwania (kab.) na przystanek 2
HI3 Sygnalizacja wezwania (kab.) na przystanek 3
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SPECYFIKACJA APARATURY STK1R

Hi4 Sygnalizacja wezwania (kab.) na przystanek 4
HI5 Sygnalizacja wezwania (kab.) na przystanek 5
HI6 Sygnalizacja wezwania (kab.) na przystanek 6
HI7 Sygnalizacja wezwania (kab.) na przystanek 7
HI8 Sygnalizacja wezwania (kab.) na przystanek 8
HI9 Sygnalizacja wezwania (kab.) na przystanek 9
HIVA1 Sygnalizacja zakazu wstepu na przyst. ewak.
HLC Oswietlenie kabiny

HLE Oswietlenie kabiny awaryjne

HLM Oswietlenie czasowe Eco

HLQ Oswietlenie szafy sterowej

HLVA1 Oswietlenie szybu 1 (podszybie)

HLV12 Oswietlenie szybu 12 (nadszybie)

HLVm Oswietlenie szybu 2-11 (posrednie)

HOPN Sygnalizacja zajetosci 1-6

HPn Sygnalizacja obecnosci na przystanku 1-6

HS Sygnalizacja przecigzenia w kabinie (akust./$w.)
HV Interkom w kabinie

HVT Interkom na kabinie

HZP Sygnalizacja strefy odryglowania/przystanku
KAF Przekaznik kontroli obecnosci w szybie

KAV Przekaznik predkosci "szybko"

KCE Przekaznik obwodu awaryjnego

KCM Przekaznik kontroli jazdy

KD Stycznik jazdy w dot

KD1 Stycznik jazdy w dét pomocniczy

KF1 Filtr silnika U1-U2

KF2 Filtr silnika V1-V2

KF3 Filtr silnika W1-W2

KF4 Filtr oSwietlenia kabiny

KF7 Filtr napedu drzwi

KF9 Filtr silnika wentylatora

KLV Przekaznik oswietlenia szybu

KM Stycznik jazdy giéwny

KM1 Stycznik jazdy dodatkowy

KT Stycznik trojkat

KY Stycznik gwiazda

KMM1 Przekaznik jazdy V2

KS Stycznik jazdy do gory

KTU Filtr wyjsciowy

KVS Przekaznik jazdy do gory

M1 Silnik napedu drzwi 1

M2 Silnik napedu drzwi 2

MCA1 Silnik pompy hydrauliczne;j

MG1 Silnik wciagarki elektrycznej

QC Wytgcznik nadm.-pr. oswietl. i gniazda kab.
QFM Wytacznik nadm.-pr. gtéwny/napedu

QL Wytacznik nadm.-pr. oswietlenia

QM Wytagcznik nadm.-pr. oswietl. i gniazda w masz.
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QR Wytacznik nadm.-pr. grzatki oleju

Qv Wytacznik nadm.-pr. oswietlenia szybu
RO Grzatka oleju

RT Rezystancyjny czyjnik temperatury
SAC Przycisk ALARM w kabinie

SAF Przycisk STOP w podszybiu

SAP1 Przycisk otwierania drzwi 1 (w kabinie)
SAP2 Przycisk otwierania drzwi 2 (w kabinie)
SAT Przycisk STOP na kabinie

SBA tacznik kontroli blokady mech. kabiny
SBPO1 tacznik rygla drzwi szybowych 1
SBPOm tagcznik rygla drzwi szybowych 3-11
SBP12 tacznik rygla drzwi szybowych 12
SBPn.1 Dodatkowy tgcznik rygla drzwi szybowych 1-6
SBT tacznik wytazu dachowego

SCAO01 tacznik kontroli wejscia do szybu 1
SCAOm tacznik kontroli wejscia do szybu 3-11
SCA12 tacznik kontroli wejscia do szybu 12
SCM1 tacznik rygla drzwi kabinowych 1
SCM2 Lacznik rygla drzwi kabinowych 2
SCP1 Przycisk zamykania drzwi 1 (w kabinie)
SCS tacznik przecigzenia

SE1 Przycisk wezwania na przystanek 1
SE2 Przycisk wezwania na przystanek 2
SE3 Przycisk wezwania na przystanek 3
SE4 Przycisk wezwania na przystanek 4
SE5 Przycisk wezwania na przystanek 5
SE6 Przycisk wezwania na przystanek 6
SE7 Przycisk wezwania na przystanek 7
SES8 Przycisk wezwania na przystanek 8
SE9 Przycisk wezwania na przystanek 9
SEC1 tacznik krancowy gorny

SEC2 tacznik krancowy dolny

SF1 Fotokomaérka drzw 1

SF2 Fotokomorka drzw 2

SFA Przycisk ALRAM w podszybiu

SGO Przycisk JAZDA jazdy inspekcyjnej

Si1 Przycisk dyspozycji 1 w kabinie

SI2 Przycisk dyspozycji 2 w kabinie

SI3 Przycisk dyspozycji 3 w kabinie

Sl4 Przycisk dyspozycji 4 w kabinie

SI5 Przycisk dyspozycji 5 w kabinie

SI6 Przycisk dyspozycji 6 w kabinie

SI7 Przycisk dyspozycji 7 w kabinie

SI8 Przycisk dyspozycji 8 w kabinie

SI9 Przycisk dyspozycji 9 w kabinie

SID tacznik magnetyczny zatrz./zwal. w dot
SIS tgcznik magnetyczny zatrz./zwal. do gory
S1Z1 tacznik magnetyczny 1 kontroli strefy przystanku
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S|1Z2 tacznik magnetyczny 2 kontroli strefy przystanku
SLV Wytgczni oswietlenie szybu

SLV tacznik ogranicznika predkosci

SMA1 Przycisk STOP na kabinie

SMA2 Przycisk STOP 2 na kabinie

SMD Przycisk jazdy inspekcyjnej w dot

SMDQ Przycisk jazdy inspekcyjnej w dot z maszynowni
SMEQ Stacyjka jazdy ewakuacyjnej

SMFQ Zasilacz hamulca jazdy ewakuacyjnej

SMM Przetgcznik jazdy inspekcyjnej/normailnej
SMMQ Przetgcznik jazdy inspekcyjnej/normalnej w masz.
SMP1 Przetgcznik jazdy pozarowej

SMR Przetacznik jazd specjalnych

SMS Przycisk jazdy inspekcyjnej do goéry

SMSQ Przycisk jazdy inspekcyjnej do géry z maszynowni
SP1 tacznik przecigzenia kabiny

SP2 tacznik minimalnego cisnienia

SP3 tacznik maksymalnego cisnienia

SPC1 tacznik kontroli zamkniecia drzwi kabinowych 1
SPC2 tgcznik kontroli zamkniecia drzwi kabinowych 2
SPS tacznik ruchomej podtogi

SPT tacznik chwytaczy

SRA1 tacznik zwalniania podczas otwierania drzwi 1
SRA2 tacznik zwalniania podczas otwierania drzwi 2
SRCA1 tacznik zwalniania podczas zamykania drzwi 1
SRC2 tgcznik zwalniania podczas zamykania drzwi 2
SRD tgcznik koncowy dolny

SRS tacznik koncowy gorny

SSC Przycisk STOP

STEC Przycisk testy przejazdu gérnego

STLA1 Przycisk testu ogranicznika predkosci

STL2 Przycisk resetu organicznika predkosci

STO Termostat oleju

STV Termostat wentylatora

T1 Transformator zasilajgcy

XFV Gniazdo w podszybiu

XQM Gniazdo w szafie sterowej

XTC Gniazdo na dachu kabiny

YBR1 Cewka 1 hamulca wciggarki

YBR2 Cewka 2 hamulca wciggarki

YD Cewka zaworu jazdy w dot

YD1 Cewka zaworu DLV

YL Cewka zaworu szybko

YLTA Cewka wyzwalacza ogranicznika predkosci
YLT2 Cewka resetu wyzwalacza org. predkosci

YP Cewka zaworu jazdy do gory
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INSTRUKCJA UZYTKOWANIA

SYSTEM GREEN LIFT
Z NAPEDEM Z MAGNESAMI STALYMI

10991792 PL
GREENLIFT *10991792PL~*

Permanent Magne

TYP SYSTEMU:
40 GLPMMRL 1:1
d GLPM MRL 2:1

TLUMACZENIE INSTRUKCJI ORYGINALNEJ
Sprawdzona przez GMV Spa
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SPIS TRESCI
NIE ZNALEZIONO ZADNYCH POZYCJI SPISU TRESCI.

POL

e

Wszelkie prawa zastrzezone.

Jakiekolwiek powielanie, takze czesciowe, niniejszego dokumentu jest zabronione bez pisemnej zgody firmy GMV Spa.
Firma GMV Spa zastrzega sobie prawo do czesciowej lub catkowitej zmiany niniejszego dokumentu lub produktu, bez
uprzedniego powiadomienia w przypadku wszelkich ulepszen technicznych, konstrukcyjnych lub produkcyjnych.

Rysunki, opisy i parametry techniczne podane w niniejszym dokumencie majg wytgcznie charakter poglgdowy.

Dla wszelkich danych, ktore nie zostaty podane w niniejszym dokumencie, nalezy odnies¢ sie do dokumentacji zatgczonej do
poszczegdlnych zespotow.

Aby zapewni¢ state bezpieczenstwo wyrobu, powinny byé stosowane tylko oryginalne czesci lub czes$ci zamienne, pod
warunkiem, ze zostaty one uprzednio zatwierdzone przez firme GMV Spa.

Firma GMV Spa nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci w przypadku braku przestrzegania wskazéwek podanych w niniejszej
instrukcji.

e m) 17.03.2017 & 14.08.2017 [1[][] 14.08.2017
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1.00 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA o

0.1 INFORMACJE WPROWADZAJACE
0.1.1 WSTEP

Niniejsza instrukcja stanowi integralng czes¢ dzwigu, w zwigzku z tym osoba odpowiedzialna musi jg

przechowywac i udostepnia¢ uzytkownikom dzwigu.

Firma GMV SpA nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci w przypadku braku przestrzegania przez

uzytkownikéw wskazdéwek zawartych w niniejszej instrukcji.

Biuro techniczne firmy GMV SpA pozostaje do dyspozycji klientéw dla wszelkich informacji dotyczgcych
eksploatacji dzwigu.

0.1.2 OPIS SYSTEMU

Firma GMV jest innowacyjnym $swiatowym liderem w zakresie projektowania, produkcji i sprzedazy

hydraulicznych komponentéw dla dzwigdéw. Niniejszy system zostat stworzony w celu zapewnienia klientom

korzysci ekonomicznych i technicznych, ale przede wszystkim wiekszego bezpieczenstwa i komfortu w

codziennym uzytkowaniu dzwigu.

Niniejszy system zapewnia w szczegdlnosci:

¢ Nizsze koszty eksploatacji dzwigu

¢ Mniejszy rozmiar szybu i mniej zajetego miejsca

¢ Mniejszg maszynownie, umieszczong w szafie lub w podszybiu.

¢ OgdIng redukcje czasu instalaciji

¢ Innowacyjna kabina dzwigu ze wstepnie pomalowanymi drzwiami i Scianami oraz z wejsciem ze stali
nierdzewnej, pozwala na wprowadzanie wszelkich zmian, unikajgc przy tym wykonywania prac w innych
czesciach dzwigu.

e Dzwig posiada wstepnie okablowane komponenty elektryczne, co czyni go bardzo tatwym w instalacji,
konserwacji i naprawie.

0.1.3 DEFINICIE

W niniejszej instrukcji stosuje sie nastepujace okreslenia:

Osoba upowazniona: osoba z uprawnieniami ktéra posiada zezwolenie wiasciciela dzwigu i ma dostep do
pomieszczenh technicznych w celu przeprowadzenia czynnos$ci konserwaciji, inspekciji lub ratunkowych.

Kabina: cze$¢ dzwigu stuzgca do przewozu pasazerdw i/lub innych tadunkow.

Osoba kompetentna: osoba odpowiednio przeszkolona, wykwalifikowana, posiadajgca wiedze i praktyczne
doswiadczenie, wyposazona w niezbedne instrukcje, aby przeprowadzac¢ w sposéb niezagrazajgcy
bezpieczenstwu czynnoéci zwigzane z inspekcjg, konserwacjg lub ratowaniem uzytkownikdw.

Nadszybie: czes¢ szybu miedzy najwyzszym pietrem obstugiwanym przez kabine dzwigu a sufitem szybu.

Instalator: osoba fizyczna lub prawna odpowiedzialna za instalacje i oddanie do uzytku dzwigu w jego
ostatecznej konfiguracji w budynku.

Maszynownia: pomieszczenie, w ktorym umieszczone sg maszyny i/lub urzadzenia zwigzane z nimi.

Serwisant: osoba nalezgca do podmiotu odpowiedzialnego za konserwacje, upowazniona,
wykwalifikowana, wyszkolona tak, aby w bezpieczny sposéb przeprowadzaé czynnosci zwigzane z
inspekcja, konserwacja lub ratowaniem uzytkownikow

Wiasciciel instalacji dzwigowej: Osoba fizyczna lub prawna, ktéra wtada instalacjg dzwigowg i jest
odpowiedzialna za jej eksploatacje i uzytkowanie.

Pasazer: kazda osoba transportowana w kabinie dzwigu.

Podszybie: czes¢ szybu potozona ponizej najnizszego pietra obstugiwanego przez kabine dzwigu.

Obciazenie znamionowe: obcigzenie, dla ktérego sprzet zostat zbudowany.

Czynnosci ratownicze: konkretne dziatania wymagane w celu bezpiecznego uwolnienia oséb uwiezionych
w kabinie dZzwigu i w szybie z powodu awarii instalacji dzwigowe;j.

Ratownik: osoba upowazniona, przeszkolona, wykwalifikowana oraz zaopatrzona w niezbedne instrukcje
niezbedne do przeprowadzenia operacji zwigzanych z ratowaniem uzytkownikow

Uzytkownik: osoba korzystajgca z instalacji dzwigowe;j.

Szyb: przestrzen w ktérej porusza sie kabina, przeciwwaga lub masa rownowazna. Przestrzen ta jest
zwykle ograniczona przez podszybie na dole, $ciany i sufit szybu

0.1.4 STOSOWANE TERMINY I SYMBOLE

UWAGA
Wskazuje informacje, ktérych tre§¢ ma wazne znaczenie.

OSTRZEZENIE
Wskazuje, ze opisana czynnos$¢ potencjalnie moze powodowaé uszkodzenia systemu lub szkody
fizyczne, jesli wykonywana jest bez przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa.
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0.1.5 NORMY ODNIESIENIA

Dla wszystkich definicji niezawartych w niniejszej instrukcji nalezy odnies¢ sie do obowigzujgcych regulacji i
przepiséw lokalnych, a w szczegdlno$ci:

EN 81-20: Przepisy bezpieczenstwa dotyczgce budowy i instalowania dzwigow,

EN 81-28: Zdalne alarmowanie w dzwigach osobowych,

UNI EN ISO 7010: Symbole graficzne - Barwy bezpieczenstwa i znaki bezpieczenstwa.

0.2 OSTRZEZENIA

Prosze pamietac:
e Zabrania sie
- Uruchamiania lub eksploatowania dzwigu w sposéb nie zgodny z obowigzujgcymi
przepisami.
- Eksploatowania dzwigu z niewystarczajgcym poziomem bezpieczenstwa.
- Obchodzenia wszystkich urzadzen stuzacych do eksploataciji lub zabezpieczajgcych
dzwig. ®
- Przekraczania dopuszczalnej liczby oséb lub maksymalnego dopuszczalnego
obcigzenia w kabinie.
- Uzywania klucza tréjkatnego przy drzwiach przystankowych przez osoby
nieodpowiednio wyszkolone i nieupowaznione.
A - Podejmowania dziatan majgcych na celu ratowanie ludzi uwiezionych w kabinie przez
osoby nieodpowiednio wyszkolone i nieupowaznione.
e Konieczne jest
- Podjecie wszelkich mozliwych srodkéw ostroznosci w celu zapewnienia
bezpieczenstwa osobom pracujgcym oraz osobom znajdujgcym sie w poblizu.
- Zlecanie wykonania wszelkich czynnosci zwigzanych z konserwacjg, naprawami lub
ratownictwem tylko osobom wykwalifikowanym i odpowiednio przeszkolonym.
- Dzwig jest przeznaczony wytgcznie do eksploatacji zgodnie z przeznaczeniem
przewidywanym w chwili jego oddania do uzytku.
- Jakiekolwiek uzycie niezgodne z jego przeznaczeniem jest bezwzglednie zabronione.
- Prace na czesciach elektrycznych mogg by¢ wykonywane wytgcznie przez osoby
posiadajgce kwalifikacje, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

0.3 PRZECHOWYWANIE DOKUMENTACII

Niniejsze dokumenty stanowig dokumentacje techniczng dostarczong przez producenta:

DOKUMENTY MIEJSCE PRZECHOWYWANIA
Schemat okablowania Przy panelu sterowania
Instrukcja obstugi Przez wtasciciela dzwigu
Instrukcja instalacji systemu z nastepujgcymi zatgcznikami: Przez wtasciciela dzwigu

- Projekt
- Instrukcja panelu sterowania
- Instrukcja instalacji i regulacji chwytaczy, ogranicznika
predkosci i bloku zaworowego
- Certyfikaty
Instrukcje konserwacji Przez wtasciciela dzwigu

Informacje i wsparcie:
M/GMV \ FLUID DYNAMIC EQUIPMENTS et UNI EN ISO 9001
\\ / AND LIFT COMPONENTS “ Firma certyfikowana

GMV SPA

Via Don Gnocchi, 10 - 20016 PERO — Mediolan (Witochy)
TEL. +39 02 33930.1 - FAX +39 02 3390379
http://www.gmv.it - e-mail: inffo@gmv.it

O Zapraszamy do odwiedzenia naszej strony internetowej www.gmv.it aby pobrac
dostepne aktualizowane wersje niniejszego dokumentu lub aby uzyska¢ dodatkowe informacje %

na temat produktow firmy GMV.

0
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1.1 OGOLNE ODNIESIENIA (UZYTKOWANIE STANDARDOWE)

1.1.1 WSKAZOWKI BEZPIECZENSTWA ORAZ DOTYCZACE UZYTKOWANIA DZWIGU

Dla prawidtowego uzytkowania dzwigu nalezy przestrzega¢ nastepujacych wskazowek i zalecenh:

¢ Nie nalezy naciska¢ wiecej niz jednego przycisku jednoczesnie

¢ Nie nalezy wsuwac palcow lub jakiegokolwiek przedmiotu pomiedzy drzwi kabinowe, drzwi przystankowe a
szyb;

¢ Nie nalezy opuszcza¢ jakiegokolwiek przedmiotu miedzy kabine a szyb dzwigu.

e Przed wejsciem lub wyjsciem z kabiny dzwigu, odczeka¢ do momentu az drzwi kabinowe bedg catkowicie
otwarte.

¢ Nie nalezy otwiera¢ drzwi kabiny podczas jazdy.

¢ Nie nalezy przekracza¢ obcigzenia znamionowego wskazanego na tabliczce znamionowej umieszczone;j
wewnatrz kabiny dzwigu. Urzgdzenie przeciw-przecigzeniowe uniemozliwia jazde kabiny dzwigu w
przypadku przekroczenia nominalnego obcigzenia.

¢ Unika¢ gwattownych ruchéw podczas jazdy. W przypadku obecnosci zwierzat w kabinie, upewni¢ sie, ze
nie wykonujg one niekontrolowanych ruchow i sg pod nadzorem.

e Dzieci nie moga przebywac¢ w kabinie dzwigu, chyba ze pod opiekg osoby dorostej potrafigcej obstugiwac
dzwig (w tym zakresie nalezy odnies¢ sie do przepisoéw krajowych).

¢ Nie nalezy wprowadza¢ substanciji palnych do kabiny dzwigu.

o W przypadku przewozu wézkoéw inwalidzkich, przed uruchomieniem kabiny dzwigu nalezy upewnic sie, ze
kota sg wtasciwie wyhamowane.

¢ Nie pali¢ w kabinie dzwigu.

¢ Nie nalezy uzywac¢ dzwigu podczas zjawisk niebezpiecznych (np. trzesien ziemi, pozaréw,...).

1.1.2 MASZYNOWNIA

Istniejg rézne rodzaje maszynowni:

A) Maszynownia tradycyjna murowana

B) Maszynownia umieszczona wewnatrz szybu i panel sterowania na zewnatrz, w dedykowanej szafie.

W kazdym razie powinny by¢ przestrzegane nastepujace warunki:

¢ W maszynowni muszg znajdowacé sie nastepujgce instrukcje: manualnej obstugi w trybie awaryjnym i
obstugi tréjkagtnego klucza do odblokowania drzwi przystankowych.

Maszynownia powinna by¢ zawsze zamknieta, aby unikngé nieautoryzowanego wejscia.

o Uprawnione osoby to: cztonkowie organu nadzorujgcego oraz pracownicy podmiotu odpowiedzialnego za
konserwacje. Ochrona budynku lub wtasciciel dZzwigu mogg wejs$¢ do pomieszczenia maszynowni tylko w
sytuacjach awaryjnych (w celu sterowania dzwigiem w trybie recznym) i tylko wtedy, gdy zostali wtasciwie
przeszkoleni.

e Maszynownia nie powinna by¢ uzywana do sktadowania przedmiotéw niezwigzanych z eksploatacijg
instalacji dzwigowe;j.

¢ W celu zapewnienia prawidtowej pracy urzadzenia, w pomieszczeniu maszynowni powinna by¢ utrzymana
stata temperatura otoczenia w przedziale miedzy 5 a 40°C.

1.1.3 WSKAZOWKI BEZPIECZENSTWA DOTYCZACE SZYBU

System zostat zbudowany tak, aby czesci dziatajgce nie stanowity zagrozenia dla ludzi, uniemozliwiajgc
dostep (bezposredni lub przedmiotowi trzymanemu w reku) do jakiegokolwiek urzgdzenia umieszczonego
w szybie, co mogtoby spowodowaé uszkodzenie dzwigu.

Z tego powodu w szybie zostaly przygotowane stosowne zabezpieczenia zgodnie z obowigzujgcymi
regulacjami technicznymi.

1.2 INSTRUKCJE OBSLUGI DZWIGU

1.2.1 STEROWANIE

Dzwig moze pracowac¢ w nastepujgcych trybach sterowania (manewry):
- PRzYCISKI AUTOMATYCZNE (APB)
- ZBIORCZOSC DOL
- ZBIORCZOSC GORA/DOL.

Dzwig moze by¢ w jednym z nastepujacych standéw:
- WOLNY: kabina jest nieruchoma, drzwi przystankowe sg zamkniete
- Wuzycliu: kabina jest w ruchu lub drzwi przystankowe sg otwarte.

POL
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1.3 GLOWNE TRYBY STEROWANIA (MANEWRY)

1.3.1 PRZYCISKI AUTOMATYCZNE (APB)

Uzytkownik wzywa dzwig poprzez nacisnigcie przycisku wezwania na pietrze tylko wtedy, gdy dzwig jest
WOLNY.

Dzwig wykonuje pierwsze wezwanie przychodzace i przechodzi w stan w uzyciu. Dzwig nie zapamietuje
dalszych wezwan.

Gdy kabina dzwigu przyjezdza na pietro docelowe, konieczne jest reczne otwarcie drzwi lub poczekanie, az
automatyczne / pétautomatyczne drzwi otworzg sie, pozwalajgc na wejscie uzytkownika.

Kabina dzwigu pozostaje gotowa dla pasazerdw przez caty okres gdy sygnat w UzycClu jest aktywny.

Uzytkownik musi nacisng¢ przycisk umieszczony na panelu sterowania dzwigu, odpowiadajacy wybranemu
pietru.

Drzwi kabinowe zamykaja sie i kabina dzwigu jedzie na wybrane pietro.

Gdy kabina dzwigu osigga wybrane pietro koniecznie nalezy otworzy¢ recznie drzwi lub zaczekaé¢ na
automatyczne / pétautomatyczne otwarcie drzwi aby umozliwi¢ wyj$cie uzytkownikowi.

Na koniec, jesli w kabinie nie ma innych os6b i nie zostanie wci$niety zaden inny przycisk, drzwi kabinowe
zamykajg sie i dzwig wraca w stan WOLNY

KASETY WEZWAN DLA AUTOMATYCZNYCH DRZWI PRZYSTANKOWYCH
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1.3.2 ZBIORCZOSC DOL

Uzytkownik moze wezwac¢ dzwig poprzez nacisniecie przycisku wezwania na pietrze gdy dzwig jest WOLNY
lub w uzyciu.

Panel sterowania moze zapamieta¢ i odbiera¢ wezwania zarejestrowane podczas jazdy kabiny na parter.

Dzwig wykonuje wezwanie i jesli porusza sie w kierunku parteru, kabina bedzie odbierata wezwania
pochodzace z pieter posrednich.

Gdy dzwig dociera na pietro z zarejestrowanym wezwaniem, jesli kabina nie jest przecigzona, drzwi otworzg
sie automatycznie umozliwiajgc wejscie uzytkownikéw.

Kabina dzwigu pozostanie gotowa na wejscie pasazerow, ktérzy musza nacisngé przycisk umieszczony na
panelu przyciskowym, odpowiadajgcy wybranemu pietru.

Drzwi kabinowe zamykajg sie a kabina zaczyna poruszac¢ sie zgodnie ostatnim kierunkiem jazdy tak, aby
dotrze¢ do najblizszego zarezerwowanego pietra lub zgodnie z zarejestrowanym wezwaniem.

Jesli wybrane pietro znajduje sie w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy dzwigu, kabina dzwigu osiggnie
parter lub najwyzsze wybrane pietro a nastepnie wymagane pietro.

Gdy kabina przyjezdza na wybrane pietro, drzwi otwierajg sie automatycznie aby umozliwi¢ wyjscie
uzytkownika.

KASETY WEZWAN DLA AUTOMATYCZNYCH DRZWI PRZYSTANKOWYCH
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1.3.3 ZBIORCZOSC GORA/DOL

Uzytkownik moze wezwa¢ dzwig poprzez nacisniecie przycisku wezwania na pietrze gdy dzwig jest WOLNY
lub w uzyciu.

Panel sterowania moze zapamieta¢ i odbiera¢ wezwania zarejestrowane podczas jazdy kabiny.

Poprzez naci$niecie przycisku mozna dokona¢ rezerwacji aby dojechaé na wyzsze pietro.

Dzwig wykonuje wezwanie i jesli porusza sie w kierunku wyzszego pietra, kabina bedzie odbierata wezwania
U pochodzace z pieter posrednich.

Poprzez naci$niecie przycisku mozna dokona¢ rezerwacji aby dojechaé na nizsze pietro.

Dzwig wykonuje wezwanie i jesli porusza sie w kierunku nizszego pietra, kabina bedzie odbierata wezwania
[J pochodzace z pieter posrednich.

Gdy dzwig dociera na pietro z zarejestrowanym wezwaniem, jesli kabina nie jest przecigzona, drzwi otworzg
sie automatycznie umozliwiajgc wejscie uzytkownikow.

Kabina dzwigu pozostanie gotowa na wejscie pasazerdw, ktérzy wchodzgc musza nacisngé przycisk
umieszczony na panelu przyciskowym, odpowiadajgcy wybranemu pietru.

Drzwi kabinowe zamykaja sie a kabina zaczyna poruszac si¢ zgodnie ostatnim kierunkiem jazdy tak, aby
dotrze¢ do najblizszego zarezerwowanego pietra lub zgodnie z zarejestrowanym wezwaniem.

Jesli wybrane pietro znajduje sie w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy dzwigu, kabina dzwigu osiggnie
parter lub najwyzsze wybrane pietro a nastepnie wymagane pietro.

Gdy kabina przyjezdza na wybrane pietro, drzwi otwierajg sie automatycznie aby umozliwi¢ wyjscie
uzytkownika.

KASETY WEZWAN DLA AUTOMATYCZNYCH DRZWI PRZYSTANKOWYCH
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1.4 POMOCNICZE TRYBY STEROWANIA (MANEWRY)
1.4.1 W KABINIE
1.4.1.1 REZERWACJA

Za pomocg przetgcznika kluczowego w kabinie dzwigu z 1 pozycjg wyjecia klucza i
2 pozycje przetgczenia.
Aby aktywowacé rezerwacje, nalezy wprowadzi¢ i przekreci¢ klucz do pozyciji P.

Czynnos¢ ta powoduje usuniecie wszystkich zarejestrowanych wezwanh i wytgcza ==

kasety wezwan.

Kabina zatrzymuje sie na pietrze z otwartymi drzwiami, niezaleznie od wtasciwosci
systemu.

Dzwig przyjmuje i wykonuje tylko wezwania otrzymane z kasety dyspozyciji.

Nie jest mozliwe usuniecie klucza, gdy rezerwacja jest aktywna.

Po zakonczeniu uzytkowania dzwigu w trybie rezerwacji mozliwy jest powrét do
normalnego trybu pracy poprzez przekrecenie klucza do pozycji EP.

Po przetaczeniu do pozycji EP jest mozliwe usuniecie klucza.

1.4.2 NA PIETRACH
1.4.2.1 PIERWSZENSTWO NA PIETRACH

Za pomocg przetacznika kluczowego (na jednym z pieter) z 1 pozycjg z powrotem
oraz w kabinie dzwigu przetgcznika kluczowego z 1 pozycjg wyjecia klucza i 2
pozycje przetgczenia.

W celu aktywowania pierwszenstwa sterowania, wsungc i obréci¢ klucz w pozycji T
w przetgczniku na pietrze.

Przetagcznik na pietrze automatycznie powraca do pozycji E, wyjac¢ klucz.

Czynnos¢ ta powoduje usuniecie wszystkich zarejestrowanych wezwan i kabina ==
dojezdza na pietro, na ktorym przetgcznik kluczowy jest aktywny.

Po wejsciu do kabiny dzwigu, w okreslonym limicie czasowym mozna uzy¢
przetgcznika kluczowego na kasecie dyspozycji aby wigczyc¢ tryb sterowania

®
rezerwacjg, jak opisano powyze;. © ®
Standardowy zestaw zawiera ten sam klucz na drzwiach pietrowych i w kabinie, GO . ®
ale na zyczenie mozliwe jest przygotowanie réznych kluczy. ez Everaver | QD)
@)
® G

1.4.2.2 PIERWSZENSTWO NA WSZYSTKICH PIETRACH — PRIORYTET DLA PERSONELU
SZPITALNEGO

powrotem i w kabinie dzwigu przetacznik kluczowy z 1 pozycjg wyjecia klucza i 2
pozycje przetgczenia.

EP  (EP
YT @)y P
Przy jakimkolwiek z pieter uzywacé przetgcznika kluczowego z 1 pozycjg z |

W celu aktywowania trybu sterowania, wsung¢ i obrdéci¢ klucz w pozycji T w ’ g
przetgczniku na jednym z pieter. ®

Przetgcznik na pietrze automatycznie powraca do pozycji E, wyjac¢ klucz.

Czynnos¢ ta powoduje usuniecie wszystkich zarejestrowanych wezwanh i kabina @g GQ

dojezdza na pietro, na ktérym przetgcznik kluczowy jest aktywny.

Po wejsciu do kabiny dzwigu, w okreslonym limicie czasowym mozna uzy¢
przetacznika kluczowego na kasecie dyspozycji aby wtgczyc¢ tryb sterowania
rezerwacjg, jak opisano powyze;.

Zestaw standardowy zawiera ten sam klucz dla przetgcznikdw umieszczonych na
pietrach i w kabinie dzwigu, nie zaleca sie stosowania réznych kluczy.

EVPP-1vV20  EVPP-1V20

EVPP-2V21 EVPP-2V30
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1.5 JAZDA W SYTUACJACH ZAGROZENIA

1.5.1 TRYB JADY POZAROWEJ EN 81-73
1.5.1.1 ZE STEROWANIEM RECZNYM

Wykorzystuje reczny wytgcznik bistabilny (niezawarty w standardowej dostawie),
ktéry zostat oznakowany w sposob widoczny, aby unikng¢ btedéw co do jego potozenia i przeznaczenia.
Umieszczony w centrum zarzadzania budynkiem lub na gtdwnym pietrze ewakuacyjnym.
Zainstalowany za taflg szkta lub w bezpiecznym miejscu, aby chroni¢ go przed nieuprawnionym dostepem,
jesli zostat umieszczony w miejscu dostepnym dla os6b postronnych.

Na przyktad urzgdzeniem dostepnym dla uzytkownika moze by¢:

Przetgcznik kluczowy z

0 :
L e P lub przycisk alarmu
2 pozycjami wyjecia i 2 przeciwpozarowego.

pozycjami przetgczenia

Aby aktywowac tryb jazdy pozarowej EN 81-73 z pietra nalezy nacisng¢ przycisk lub uzy¢ klucza, ktéry
nalezy wtozy¢ i obroci¢ w pozycji EP (1) a nastepnie wyjaé, aby zapobiec ponownemu przetagczeniu dzwigu
do normalnego trybu pracy.

Po wigczeniu alarmu wszystkie zarejestrowane wezwania zostang usuniete.

System przemieszcza kabine dzwigu na pietrze wyznaczonym do ewakuacji, otwiera drzwi i zatrzymuje
kabine w stanie WYLACZONY zZ EKSPLOATACJI dopdki alarm pozarowy nie zostanie wytgczony a system nie
zostanie ponownie aktywowany przez upowazniony personel.

W trybie WYLACZONY Z EKSPLOATACJI na kasecie wezwan na pietrze wyznaczonym do ewakuacji wkgczona
jest sygnalizacja zakazu wejscia, ktéra informuje uzytkownikéw, ze nie jest mozliwe wejscie do kabiny i ze
dzwig jest wylgczony z eksploataciji.

Na pietrze wyznaczonym do ewakuacji zazwyczaj kabina pozostaje z OTWARTYMI DRZWIAMI, ale jesli lokalne
przepisy tego wymagaja, kabina zatrzymuje sie z ZAMKNIETYMI DRZWIAMI.

Aby ponownie aktywowac normalny tryb pracy dzwigu nalezy:

Aby uzbroi¢ ponownie przycisk nalezy uzywaé
dedykowanego klucza lub postepowac zgodnie z
instrukcjami zainstalowanego urzgdzenia.

Wytaczy¢ i wigczyé ponownie gtowny wytgcznik
zasilania systemu.

Wsuna¢ klucz, obréci¢ go do pozycji EP (0) a
nastepnie go wyjac.

Wytaczy¢ i wigczyé ponownie gidwny wytgcznik
zasilania systemu.

1.5.1.2 Z AUTOMATYCZNA AKTYWACJIA

Automatyczne urzgdzenie wykrywania pozaru automatycznie aktywuje tryb jazdy pozarowej dzwigu.

Po wigczeniu alarmu, kabina dZzwigu zostanie odestana na pietro wyznaczone dla ewakuacji lub, jesli pozar
wybucht na parterze, na pomocniczym pietrze ewakuacyjnym.

Po osiggnieciu dostepnego pietra ewakuacyjnego, system otwiera drzwi i zatrzymuje kabine w stanie
WYLACZONY Z EKSPLOATACJI az do konca alarmu przeciwpozarowego i automatycznego resetowania
urzgdzenia wykrywania pozaru.

Mozliwe jest ustawienie 2 pieter ewakuacyjnych, gidbwnego i pomocniczego

W trybie WYLACZONY Z EKSPLOATACJI na kasecie wezwan na pietrze wyznaczonym do ewakuacji wigczona
jest sygnalizacja zakazu wejscia, ktéra informuje uzytkownikéw, ze nie jest mozliwe wejscie do kabiny i ze
dzwig jest wylgczony z eksploatacji.

Na pietrze wyznaczonym do ewakuacji zazwyczaj kabina pozostaje z OTWARTYMI DRZWIAMI, ale jesli lokalne
przepisy tego wymagajg, kabina zatrzymuje sie z ZAMKNIETYMI DRZWIAMI.

KASETY WEZWAN NA WYZNACZONYCH PIETRACH EWAKUACYJNYCH (PRZYKLADY)
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1.5.2 TRYB JADY POZAROWEJ U36 (FRANCJA)

Automatyczne urzgdzenie wykrywania pozaru automatycznie aktywuje tryb jazdy pozarowej dzwigu.

Po wigczeniu alarmu dzwig dalej pracuje, lecz kabina nie odbiera wezwania i nie zatrzymuje sie na pietrach
z wigczonym alarmem pozarowym.

Po zakoniczeniu alarmu przeciwpozarowego i przywréceniu wszystkich warunkéw poczatkowych
automatycznego urzadzenia do wykrywania pozaru, praca dzwigu zostaje wznowiona w normalnym trybie.

1.5.3 WYLACZONY Z EKSPLOATACII NA PIETRZE

Panel sterowania po wykryciu usterki ktéra wymaga zatrzymania dzwigu, aktywuje stan WYLACZONY z
EKSPLOATACJI.

Po wigczeniu alarmu, system kieruje kabine dzwigu na parter, otwiera drzwi i zatrzymuje kabine w stanie
WYLACZONY Z EKSPLOATACJI dopdki alarm nie zostanie wytgczony a usterka panelu sterowania usunieta.

1.5.4 ZATRZYMANIE DZWIGU Z OTWARTYMI DRZWIAMI

Za pomocg przetacznika kluczowego w kabinie dzwigu z 1 pozycjg wyjecia klucza i
2 pozycje przetgczenia.

Aby aktywowacé rezerwacje, nalezy wprowadzi¢ i przekreci¢ klucz do pozycji P.

Czynnos¢ ta powoduje usuniecie wszystkich zarejestrowanych wezwanh i wytgcza —

kasety wezwan. OE P ==
Kabina zatrzymuje sie na pietrze z otwartymi drzwiami, niezaleznie od wiasciwosci —
systemu. ‘\-I P
Dzwig nie przyjmuje i nie wykonuje zadnych z odebranych wezwan

®
Nie jest mozliwe usuniecie klucza, gdy rezerwacja jest aktywna. ®
Po zakonczeniu uzytkowania dzwigu w trybie rezerwacji mozliwy jest powrét do ©)
normalnego trybu pracy poprzez przekrecenie klucza do pozycji EP. @
Po przetgczeniu do pozycji EP jest mozliwe usunigcie klucza. ®

1.6 FUNKCJE OPCJONALNE
1.6.1 KLUCZ AKTYWUJACY PRZYCISK WEZWANIA

Przetgcznik kluczowy z 2 pozycjami wyjecia i 2 pozycjami przetgczenia,

umieszczony na kasecie dyspozyciji lub / i na kasetach wezwan umozliwia EP

aktywacje danego przycisku wezwania dzwigu.
1.6.2 KLUCZ AKTYWUJACY KASETE DYSPOZYCJI
Przetgcznik kluczowy z 2 pozycjami wyjecia i 2 pozycjami przetgczenia

umieszczony na kasecie dyspozycji umozliwia aktywacje wszystkich przyciskéw E P
wezwania dzwigu. 0

1.6.3 KLUCZ AKTYWUJACY DZWIG

Przetgcznik kluczowy z 2 pozycjami wyjecia i 2 pozycje przetgczenia umieszczony EP
na parterze aktywuje normalny tryb pracy dzwigu.



POL

; 10991792 EN - 14.08.2017
14/18 SYSTEMY GLPM

1.00 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA

1.7 KASETY WEZWAN
1.7.1 KASETY WEZWAN AUTOMATYCZNE

Na pietrach znajduja sie nastepujgce przyciski i sygnalizacje (minimalny osprzet):

- przycisk wezwania (umozliwia uzytkownikowi wezwanie dzwigu),

- sygnalizacja zajetosci lub czerwona (wskazuje, ze dzwig jest tymczasowo zajety)
W kabinie znajduja sie nastepujgce przyciski i sygnalizacje:

- przyciski z numerami pieter

- zOMy sygnat alarmowy z obrazkiem dzwonka

- przycisk otwarcia drzwi z symbolem podwdjnej strzatki przeciwlegtej

- sygnalizacja poftozenia kabiny

- sygnalizacja przecigzenia z dzwigkiem

1.7.2 KASETY WEZWAN DLA ZBIORCZOSCI DOL

Na pietrach znajduja sie nastepujace przyciski i sygnalizacje (minimalny osprzet):
- przycisk wezwania (umozliwia uzytkownikowi rezerwowanie dzwigu),
- sygnalizacja "zarezerwowany" lub czerwona (wskazuje, ze dzwig zostat wezwany)
- sygnalizacja ze strzatkami kierunku jazdy kabiny
W kabinie znajdujg sie nastepujgce przyciski i sygnalizacje:
- przyciski wezwania z numerami pieter.
- przycisk alarmowy koloru zéttego z symbolem dzwonka
- przycisk otwarcia drzwi z symbolem podwdjnej strzatki przeciwlegtej
- sygnalizacja potozenia kabiny
- sygnalizacja przecigzenia z dzwigkiem
- strzakki kierunku jazdy kabiny

1.7.3 KASETY WEZWAN DLA ZBIORCZOSCI GORA/DOL

Na pietrach znajdujg sie nastepujgce przyciski i sygnalizacje (minimalny osprzet):
- przycisk wezwania (umozliwia uzytkownikowi rezerwowanie dzwigu),
- sygnalizacja "zarezerwowany" lub czerwona (wskazuje, ze dzwig zostat wezwany)
- strzatki sygnalizujgce nastepny kierunek jazdy kabiny
W kabinie znajdujg sie nastepujace przyciski i sygnalizacje:
- przyciski wezwania z numerami pieter.
- przycisk alarmowy koloru zéttego z symbolem dzwonka
- przycisk otwarcia drzwi z symbolem podwadjnej strzatki przeciwlegtej
- sygnalizacja potozenia kabiny
- sygnalizacja przecigzenia z dzwigkiem
- strzalki kierunku jazdy kabiny
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2 SYTUACIJE AWARYJNE :]

2.1 INFORMACJE DLA PASAZEROW W KABINIE

. Wszystk|e systemy sg wyposazone w:
26Mty przycisk alarmowy
- Dwukierunkowy zdalny alarm, ktéry pozwala pasazerom obecnym w kabinie na
wezwanie ratownika i uzyskanie pomocy zewnetrznej. ‘)) . *
- System komunikacyjny, ktéry podczas akcji ratowniczych pozwala pasazerom w E “'
kabinie na komunikowanie sie z ratownikiem w maszynowni.

2.1.1 WEZWANIE POMOCY

o Pasazerowie uwiezieni w kabinie mogg zgtosi¢ awarie naciskajgc zotty .
przycisk alarmowy umieszczony na kasecie dyspozycji. N/

e Przypadek 1 - W budynku jest dostepny wykwalifikowany zespot ratownikow.
Aby wysta¢ wezwanie pomocy wystarczy naciskac przycisk alarmowy krocej R Ca>
niz 5 sekund i aktywowaé dzwonek i, jesli jest obecny, sygnat alarmowy na SO0S lb: o

kasetach wezwan i w miejscu zarzgdzania budynkiem. o4 04

e Przypadek 2 - W budynku nie jest dostepny wykwalifikowany zespot = Q {O/ @
ratownikow. U hw)
Aby wysta¢ wezwanie pomocy, nalezy nacisna¢ i przytrzymac przycisk dtuzej D0123456... sec
niz 5 sekund aby witgczy¢ zdalne potgczenie alarmowe i skontaktowac sie ENa120-7 TRG 10811342
pogotowiem dzwigowym, aktywnym 24/24 h
Po tym jak zewnetrzne pogotowie dzwigowe odbierze sygnat alarmu, w .@.
kabinie zaswieci sie swiatto sygnalizacyjne "alarm otrzymany" i od tego czasu [ '
pasazerowie bedg mogli komunikowac¢ sie z operatorem i poprosi¢ 0 pomoc

ratownika.

jesli kabina dzwigu znajduje sie na pietrze z otwartymi drzwiami lub dZwig porusza sie normalnie

o WAZNE Urzadzenie komunikacyjne zdalnego alarmu nie jest aktywne
miedzy pietrami.

2.1 INFORMACIE DLA RATOWNIKA
2.1.1 INTERWENCJA 0SOB WYKWALIFIKOWANYCH I UPOWAZNIONYCH

OSTRZEZENIE
Akcja ratunkowa musi zawsze by¢ przeprowadzana przez osoby autoryzowane i wykwalifikowane.

INTERWENCJA 0SOB WYKWALIFIKOWANYCH | UPOWAZNIONYCH JEST KONIECZNA UPRAWNIONE OSOBY
JESLI:

o System zatrzymat sie i konieczne jest ratowanie pasazeréw uwiezionych w
kabinie poprzez sterowanie dzwigiem w recznym trybie awaryjnym.

(np. z powodu przerwy w dostawie energii elektrycznej, awarii systemu lub
zjawisk naturalnych)

o Konieczne jest wejscie do maszynowni i uzycie klucza awaryjnego podczas
dziatan ratowniczych.

o System zatrzymat sie i konieczne jest ratowanie pasazeréw uwiezionych w
kabinie lub szybie, poprzez sterowanie dZzwigiem w trybie, ktory nie jest
recznym trybem awaryjnym.

e Osobie odpowiedzialnej zgtoszono usterke dzwigu, ktéra spowodowata
zatrzymanie normalnej pracy dzwigu (wymagane jest przeprowadzenie
nadzwyczajnej konserwaciji).

¢ Konieczne jest wejscie do maszynowni aby wykona¢ czynnosci konserwacji
lub uzy¢ klucza awaryjnego w celu wejscia do kabiny lub do szybu.

OSTRZEZENIE
Jesli pasazerowie sg uwiezieni w kabinie lub w przypadku wszelkich nieprawidtowych dziatan
systemu, nalezy natychmiast skontaktowac sie z firma odpowiedzialng za konserwacje dzwigu.

0 UWAGA

Ratownik

Serwisant

Serwisant

Wszystko, co potrzebne do przeprowadzenia akcji ratunkowej jest dostepne wewnatrz panelu
sterowania lub w maszynowni.

POL
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2.1.2 KLUCZ AWARYJINY (KLUCZ TROIKATNY)

W przypadku koniecznosci otwarcia drzwi przystankowych nawet jesli kabina nie jest na
poziomie pietra, nalezy koniecznie uzy¢ klucza awaryjnego (klucz tréojkatny) w
nastepujgcy sposob:

- Powiesi¢ wszystkie sygnaty wytgczenia z eksploataciji.

- Ustawi¢ kabine na poziomie pietra za pomoca sterowania w trybie awaryjnym.

- Wiozy¢ klucz awaryjny w otwér w ksztatcie tréjkata znajdujacy sie na drzwiach

przystankowych.

- Przekrecic klucz i ostroznie otworzy¢ drzwi.

e Klucz awaryjny (klucz trojkatny) powinien by¢ przechowywany w miejscu bezpiecznym
W pomieszczeniu maszynowni.

e Klucz awaryjny (klucz trojkatny) moze byé uzywany tylko przez personel podmiotu
odpowiedzialnego za konserwacje dzwigu lub przez wykwalifikowane i upowaznione
osoby.

¢ Na koncu nalezy upewni¢ sig, ze drzwi sg zaryglowane w pozycji zamknigtej, zgodnie
ze znakiem na kluczu awaryjnym (klucz trojkatny)

o W przypadku drzwi kabinowych lub potgczonych drzwi przystankowych, urzgdzenie
zapewnia automatyczne zamkniecie drzwi kabinowych, jesli z jakiegokolwiek powodu
drzwi przystankowe mogg by¢ otwarte, gdy kabina opuscita pozycje odblokowania.

2.2 DZIALANIE RATOWNICZE

2.2.1 PRACA W RECZNYM TRYBIE AWARYIJNYM
WAZNE

Le porte di piana devona
essere chiuse  bloccate

‘KTTENZlONE‘

Przed rozpoczeciem pracy w trybie awaryjnym, zalecamy poinstruowaé pasazeréw uwiezionych w
o kabinie zeby zachowali spokdj, poniewaz dzwig spetnia wszystkie wymogi bezpieczenstwa, a takze,
ze reczny tryb awaryjny systemu moze powodowac tagodne wstrzgsy kabiny z powodu zadziatania

hamulca i ze w krétkim czasie, bedg oni mogli wyjs¢ z kabiny.

Aby wykonaé w sposob prawidtowy i bezpieczny reczng jazde awaryjng nalezy

przestrzega¢ nastepujgcych wskazowek:

A) Otworzy¢ i wejs¢é do maszynowni i / lub uzyskaé¢ dostep do panelu sterowania

A) Wylgczy¢ zasilanie ustawiajgc przetgcznik FM [QFM], umieszczony w panelu
sterowania, w pozycji oFr (0).

B) Wigczy¢ oswietlenie w szybie (jesli to mozliwe).

C) Wyposazyc sie w znaki "DZWIG WYLACZONY Z EKSPLOATACJI" znajdujgce sie w
maszynowni

D) Upewnic sie, ze wszystkie drzwi przystankowe sg zamkniete i powiesi¢ znaki
"DZWIG WYLACZONY Z EKSPLOATACJI" na drzwiach przystankowych.

WAZNE

Przed przystapieniem do dalszych czynnosci, nalezy zapoznag sie z
ponizszymi uwagami:

Na panelu sterowania
Dioda LED HZP wtgczona (ON) - wskazuje, ze kabina dotarta na pietro

STK1R na ptycie gtownej
Dioda LED FS wtgczona (ON) - wskazuje, ze kabina porusza sie w gore,
-Dioda LED FD wigczona (ON) - wskazuje, Zze kabina porusza sie w dot,
-‘Diody LED PS1, PS2, ..., PS6 wskazujg predkosc¢ jazdy kabiny, -(Im
wieksza jest liczba diod LED swiecacych sie (ON), tym wieksza jest
predkos¢ kabiny)

Jesli wszystkie diody LED PSn $wiecg sie (ON) i predkos$¢ nadal wzrasta,
hamulec zostanie automatycznie aktywowany aby zapobiec wszelkim
mozliwym zagrozeniom.

E) Uzy¢ klucza [SMEQ], obrdci¢ i przytrzymac¢ go w pozycji ON [ | ]

F) Poczekaé, az karta EM02 oraz panel falownika zostang zasilone i wigczg sie (~
5-10sek.)

G) Nacisngc¢ i przytrzymac przycisk [SMFQ], az kabina dojedzie na najblizsze pietro
(LED HZP swieci sie - ON).

H) Jesli kabina jest na pietrze drzwi otwierajg sie automatycznie i pozwalajg na
wyjscie pasazerow z kabiny.

1) Po ewakuowaniu wszystkich pasazeréw z kabiny, zamkna¢ i zablokowa¢ drzwi

EMO02

QFM

SMEQ

—— SMFQ
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J)

K)

kabiny oraz wszystkie drzwi przystankowe.

Pozostawi¢ wytgcznik FM [QFM] w pozycji oFF (0) az do interwenciji serwisanta,
wytgczy¢ oswietlenie szybu (jesli szyb zostat o$wietlony) i zablokowa¢ panel
sterowania i/lub zamkng¢ maszynownie.

Skontaktowac sie z podmiotem odpowiedzialnym za konserwacje dzwigu, aby
poinformowac go o sytuacji zagrozenia rozwigzanej lub do rozwigzania, oraz
Zleci¢ niezbedne kontrole w celu przywrdcenia normalnej pracy systemu.

(S REENLIFT

Technology

/~\ Home Lifty

%

oMV

> o

e

)
=
n
-
g

FLUID DYNAMIC EQUIPMENT
AND LIFT COMPONENTS

10 = /
WARRANTY
GMV U

i

GMV SPA (GREENLIFT

POL



10991792 EN - 14.08.2017 / ,;\

; SYSTEMY GLPM va

18718 . )
1.00 INSTRUKCJA UZYTKOWANIA \ - —

Via Don GNoccHI, 10 - 20016 PERO - MeDIOLAN (WLOCHY)

TEL. +39 02 339’30.1 - FAX +39 02 3390379 x :I_ O 9 9 :I_ 7 9 2 PL *
STRADA PER BIANDRATE, 110/112 - 28100 NovARA (WLOCHY) * *
TEL. +39 0321 677611 - FAX +39 0321 677690 109917921

HTTP://WWW.GMV.IT - E-MAIL: INFO@GMV.IT 10991792 PL



GREEN LIFT SYSTEM
DZWIG ELEKTRYCZNY
Z NAPEDEM Z MAGNESAMI STALYMI

INSTRUKCJA KONSERWACJI

10991791 PL
(GREENLIFT oo

SYSTEM TYPE:
0 GLPM MRL 1:1
O GLPM MRL 2:1

Numer seryjny :

INSTRUKCJA ORYGINALNA
Verified by GMV Spa

oMy  SMVsPA S04 UNIEN S0 9001 = o
FLUID DYNAMIC EQUIPMENTS Certified Company POL
AND LIFT COMPONENTS 1.00



IST8

SY!
\“

2/18
1.00 INSTRUKCJA KONSERWACJI

10991791 PL - 14.08.2017 KJ\\
POL ; GLPM SYSTEM QAGMV

-

Spis tresci

0 CZESC OGOLNA
BLAD
I NIE ZDEFINIOWANO ZAKLADKI.
0.1 ADRESY 3
0.2 INFORMACJE WPROWADZAJACE BtAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKtADKI.
0.2.1 DEFINICJE 4
0.2.2 TERMINOLOGIA | SYMBOLE STOSOWANE W INSTRUKCJI BrAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKLADKI.
0.2.1 ODNIESIENIA DO NORM BrAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKLADKI.
0.3 DOKUMENTY ZWIAZANE Z KONSERWACJA BtAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKtADKI.
0.4 SRODKI OSTROZNOSCI PODCZAS KONSERWACJI BtAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKEADKI.
0.5 NARZEDZIA BtAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKtADKI.
0.6 PRZEPISY OGOLNE BrAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKEADKI.
0.7 INFORMACJE OGOLNE BtrAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKEADKI.
0.7.1 INFORMACJE DLA W£ASCICIELA INSTALACJI BrAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKLADKI.
0.7.2 INFORMACJE DLA FIRMY PROWADZACEJ KONSERWACJE BLAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKLADKI.
1 PRACE KONSERWACYJNE
BLAD
I NIE ZDEFINIOWANO ZAKLADKI.
1.1 PRZEPISY BEZPIECZENSTWA BrAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKEADKI.
1.2 KONSERWACJA PLANOWANA BrAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKtADKI.
1.2.1 PLAN CZYNNOSCI KONSERWACJI | KONTROLI OKRESOWYCH BrAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKLADKI.
1.2.1 KARTY SERWISOWE BrAD!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKLADKI.
2 DOSTEP DO SZYBU
BLAD

I NIE ZDEFINIOWANO ZAKLADKI.

2.1.1 DOSTEP DO NADSZYBIA DLA OSOBY ODPOWIEDZIALNEJ ZA KONSERWACJE BtAp!
NIE ZDEFINIOWANO ZAKLADKI.

Wszelkie prawa zastrzezone.
POL Jakiekolwiek wykorzystywanie w jakiejkolwiek formie i w jakikolwiek sposéb bez pisemnej zgody firmy GMV Spa jest
zabronione.

GMV Spa w ramach postepu technicznego lub produkcyjnego zastrzega sobie prawo do wprowadzenia zmian czesci lub
: niniejszej instrukcji bez zadnego uprzedzenia.

Rysunki, opisy i dane zawarte w niniejszej instrukcji sg orientacyjne.

Dla wszystkich danych niezawartych w niniejszej instrukcji nalezy odnosi¢ sie¢ do dokumentéw dotyczacych poszczegdinych

— czesci
6 Aby zapewni¢ bezpieczenstwo produktdw, nie nalezy uzywac¢ czesci zamiennych nieoryginalnych albo nie zatwierdzonych przez
firme GMV Spa.

GMV Spa nie ponosi odpowiedzialnosci w przypadku nieprzestrzegania instrukcji zawartych w niniejszym podreczniku.

Y= DT 14/08/2017 & GM 14/08/2017 = LM 14/08/2017

Information and support :

;'/TGMV FLUID DYNAMIC EQUIPMENTS N UNI EN ISO 9001
m\ / AND LIFT COMPONENTS H Certified Company
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Via Don Gnocchi, 10 - 20016 PERO — Milano (Italy)
TEL. +39 02 33930.1 - FAX +39 02 3390379

http://www.gmv.it - e-mail: inffo@gmv.it
Aby uzyskac¢ aktualizacje niniejszego dokumentu lub w celu uzyskania dalszych informac;ji

Q dotyczacych produktéw GMV, odwiedz strone www.gmv.it
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0 CZESC OGOLNA

0.1 ADRESY
Wiasciciel i/lub osoba odpowiedzialna za stan dzwigu
g/ ®?
e e
ilt t
Instalator dzwigu
G/ f ®
wl/t &
Firma lub osoby odpowiedzialne za konserwacje
G/ ®?
£ i
B/t v
Firmy lub osoby odpowiedzialne za kontrole okresowe
G/ ®?
&

w /t
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0.2 INFORMACJE WPROWADZAJACE
0.2.1 DEFINICIE

Definicje stosowane w niniejszej instrukciji:

Konserwacja:

Wszelkie niezbedne czynnosci dla zapewnienia bezpiecznej i wiasciwej pracy instalacji i jej czesci sktadowych po

zakonczeniu instalacji i w trakcie okresu jej eksploatadiji..

Konserwacja obejmuje:

A) smarowanie, czyszczenie, itp.;

Jednak nastepujgce czynnosci czyszczenia mogg nie zosta¢ uznane za konserwacje:

- czyszczenie zewnetrznych czesci szybu,
- czyszczenie wnetrza kabiny;

B) kontrole;

C) czynnosci majgce na celu ratowanie pasazerow;

D) czynnosci ustawienia i regulacii;

E) naprawa lub wymiana czesci sktadowych ze wzgledu na ich zuzycie lub starzenie sig, nie wptywajaca na parametry
pracy instalacji.

Nastepujgce czynnosci nie sg uwazane za czynnosci konserwacji:

F) wymiana jednej z gtdwnych czesci sktadowych takich jak np. silnik, kabina, panel sterowania, itp., lub
czesci sktadowe systemu bezpieczenstwa jak np. chwytacz, itp., nawet jezeli parametry nowej czesci
sktadowej sg identyczne z oryginalnymi;

G) wymiana instalaciji;

H) modernizacja instalacji, fgcznie ze zmiang wszelkich parametrow instalacji (np. szybkos$¢, udzwig, itp.);

I) dziatania ratownicze prowadzone przez straz pozarna.

Podmiot prowadzacy konserwacje:

Firma lub czes¢ firmy, gdzie wykwalifikowany personel odpowiedzialny za konserwacje wykonuje czynnosci

konserwacji w imieniu wiasciciela instalaciji.

Wykwalifikowany personel prowadzacy konserwacije:

osoba wyznaczona, odpowiednio przeszkolona (zobacz normy serii EN ISO 9000), posiadajaca

odpowiednig wiedze i praktyczne doswiadczenie, wyposazona w niezbedne instrukcje i wspierana przez

firme prowadzgcg konserwacje dla umozliwienia bezpiecznego przeprowadzenia czynnosci
konserwacyjnych

producent: Osoba fizyczna lub prawna, ktéra ponosi odpowiedzialnos¢ za projektowanie, produkcje i

wprowadzanie na rynek dzwigéw lub ich czesci sktadowych.

Instalator:

Osoba fizyczna lub prawna, ktéra ponosi odpowiedzialnos¢ za projektowanie, produkcje, instalacje i

wprowadzanie na rynek dzwigdw.

Wiasciciel instalacji:

Osoba fizyczna lub prawna, ktéra ma prawo do rozporzgdzania instalacjg i odpowiada za jej eksploatacje i

wykorzystanie

Dziatanie ratunkowe:

Operacja rozpoczynajgca sie po otrzymaniu powiadomienia o osobie uwiezionej w dzwigu i konczgca sie

uwolnieniem uwigzionych osob

0.2.2 TERMINOLOGIA I SYMBOLE STOSOWANE W INSTRUKCJI
UWAGA
Wskazuje informacje, ktérej treS¢ ma wazne znaczenie.

OSTRZEZENIE
A Wskazuje, ze opisana czynnos$¢ potencjalnie moze powodowaé uszkodzenia systemu lub szkody
fizyczne, jesli wykonywana jest bez przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa.

Notatki:

0.2.1 ODNIESIENIA DO NORM

Dla wszystkich definicji nie zawartych w niniejszej instrukcji nalezy odnies$¢ sie do przepiséw i przepiséw
lokalnych obowigzujgcych, a w szczegdlnosci:

EN 81-10: Przepisy bezpieczenstwa dotyczgce budowy i instalowania dzwigow,

EN 81-28: Zdalne alarmowanie w dzwigach,

UNI EN ISO 7010: Symbole graficzne — kolory | znaki bezpieczenstwa..
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0.3 DOKUMENTY ZWIAZANE Z KONSERWACIJA

Dokumentami potrzebnymi do konserwacji dzwigu sg te wymagane przez norme EN81-20 oraz przez
obowigzujgce przepisy prawne, a w szczegdlnosci
- THIS LIFT MAINTENANCE MANUAL
e Ksigzka instalacji zgodna z wymogami normy EN81-20 7.3, ktéra powinna zawierac:
- RYSUNKI INSTALACYJNE BUDYNKU (EN81-20 7.3.2.A.5).
- SCHEMATY ELEKTRYCZNE | HYDRAULICZNE (EN81-20 7.3.2.A.6).
- PROTOKOLY KONTROLI OKRESOWYCH | NADZWYCZAJNYCH (EN81-20 7.3.2.B).
- PROTOKOLY KONTROLI | PRZEGLADOW ZAWIERAJACE DATY | UWAGI (EN81-20 7.3.2.8).
- KOPIA DEKLARACJI ZGODNOSCI
- KOPIA PROTOKOLU ROZRUCHU DZWIGU, KTORA ZGODNIE Z MIEJSCOWYMI PRZEPISAMI, WEASCICIEL LUB JEGO
PRAWNY PRZEDSTAWICIEL WINIEN PRZEStAC ODPOWIEDNIM ORGANOM,
- KOPIA ZAWIADOMIENIA O ROZRUCHU DZWIGU, WRAZ Z NUMEREM REJESTROWYM, WYSYLANA WEASCICIELOWI
LUB JEGO PRAWNEMU PRZEDSTAWICIELOW| PRZEZ WEASCIWY ORGAN, ZGODNIE Z MIEJSCOWYMI PRZEPISAMI
Wszelka dokumentacja niezbedna dla prawidtowe] i bezpiecznej konserwacji dzwigu musi by¢
przechowywana przez osobe odpowiedzialng za instalacje.

Nalezy pamietaé, ze niniejszy dokument stanowi integralng czes¢ systemu i musi by¢é kompletny,

odpowiednio przechowywany i niezniszczony w zadnej czesci.

W celu zachowania czytelnosci, dokumentacja nie powinna by¢ uszkodzona i musi by¢ kompletna. Ponadto
podczas konsultacji nie nalezy wyrywac stron lub uszkadza¢ dokumentac;ji.

z OSTRZEZENIE

Podrecznik obstugi nalezy przechowywac zgodnie z EN81-20 7.3

0.4 SRODKI OSTROZNOSCI PODCZAS KONSERWACJI

e

OSTRZEZENIE

Przed rozpoczeciem wszelkiego rodzaju prac konserwacyjnych nalezy ZAWSZE sprawdzi¢, czy
wszystkie urzadzenia bezpieczenstwa, mechaniczne lub elektryczne, sg aktywne i dziatajg
prawidtowo.

0.5 NARZEDZIA

Stosowac standardowe narzedzia budowlane.

0.6 PRZEPISY OGOLNE

Instalacja musi by¢ utrzymywana w dobrym stanie technicznym, zgodnie z normami europejskimi.

W tym celu nalezy przeprowadzaé okresowg konserwacje instalacji, w celu zapewnienia, w szczegdlnosci,
bezpieczenstwa eksploatacji instalaciji.

Bezpieczenstwo instalacji musi réwniez obejmowaé mozliwosé przeprowadzenia konserwacji bez
powodowania urazéw lub szkdd.

Nalezy przeprowadza¢ okresowg konserwacje instalacji w celu zapewnienia niezawodnosci instalaciji.

Drogi dostepu i obszary wokét nich muszg by¢ utrzymywane w porzadku.

Kompetencje oséb prowadzgcych konserwacje w ramach firmy odpowiedzialnej za konserwacje muszg by¢
stale uaktualniane.
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UWAGA

Niniejszym informujemy wtasciciela instalacji, ze kwalifikacje organizacji odpowiedzialnej za
konserwacje muszg by¢ zgodne z zasadami majgcymi zastosowanie w kraju eksploatacji instalaciji; w
przypadku braku takich przepiséw w tym zakresie, kwalifikacja moze by¢ zapewniona poprzez
certyfikowany system zarzgdzania jakoscig EN 1SO 9001 uzupetniony w razie potrzeby, w zaleznosci
od szczegolnych cech instalaciji.
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0.7 INFORMACJE OGOLNE
0.7.1 INFORMACJE DLA WEASCICIELA INSTALACII

Do wtasciciela nalezy:
A) utrzymanie instalacji w bezpiecznych warunkach eksploatacji.
- W tym celu wtasciciel powinien zleci¢ czynnosci firmie odpowiedzialnej za konserwacje, spetniajgcej
wymogi normy i posiadajgcej odpowiednig i wlasciwg polise ubezpieczeniows.
B) dba¢ o wszelkie przepisy i inne wymogi, gdzie jest to wlasciwe, i ich zastosowanie we wtasciwym
przeprowadzaniu konserwacji.
C) dla przeprowadzenia planowanej konserwacji, kiedy dzwig jest uruchamiany po raz pierwszy lub po
dluzszym okresie postoju, nalezy korzystac ze specjalistycznej firmy odpowiedzialnej za konserwacje.
D) nalezy korzystac z tej samej firmy odpowiedzialnej za konserwacje w przypadku wiekszej ilosci instalaciji
majgcych wspolne szyby, przestrzeh i/lub maszynownie.
E) Urzadzenie do komunikacji dwustronnej nalezy utrzymywac w stanie sprawnosci, a takze podczas
eksploatacji instalacji stale potgczone do catodobowego pogotowia dzwigowego, jak opisano w normie
EN 81-28.
F) wytaczy¢ dzwig z eksploataciji:
- kiedy urzadzenie do dwustronnej komunikacji jest w awarii.
- w przypadku niebezpiecznych sytuaciji.
G) Podmiot prowadzgcy konserwacje nalezy informowac:
- niezwlocznie o wszelkim nieprawidtowym dziataniu instalacji
- o wszelkich nieprawidtowych zmianach w bezposrednim otoczeniu dzwigu
- natychmiast po wylgczeniu instalacji z eksploatacji w przypadku niebezpiecznych sytuaciji
- po kazdej akcji ratunkowej
- przed wszelkimi zmianami zwigzanymi z instalacjg i/lub jej otoczeniem lub sposobem korzystania
- przed prowadzeniem na instalacji wszelkich kontroli oséb trzecich lub prac innych niz konserwacyjne
- przed wytgczeniem instalacji z eksploatacji przez dtuzszy okres czasu
- przed ponownym uruchomieniem instalacji po dtuzszym okresie wytgczenia z eksploatacji.

UWAGA
Wiasciciel instalacji musi uzyskaé¢ od firmy przeprowadzajgcej zmiany o istotnym znaczeniu
instrukcje dot. konserwaciji, dla firmy odpowiedzialnej za konserwacje dzwigu.

H) bra¢ pod uwage konsekwencje oceny ryzyka wykonang przez firme odpowiedzialng za konserwacije.

I) upewni¢ sie, ze wykonanie oceny ryzyka dla konserwacji nastepuje:

- w przypadku zmiany firmy odpowiedzialnej za konserwacje:

- w przypadku zmian w uzytkowaniu budynku lub instalaciji;

- po powaznych modyfikacjach instalacji lub budynku

- po wypadku zwigzanego z instalacja.

J) w celu zapewnienia, poprzez ocene ryzyka, ze:

- obiekty sg bezpieczne i wolne od zagrozen dla zdrowia, tak dalece jak jest to mozliwe. Dotyczy to
réwniez dostepu do pomieszczen i osprzetu instalacji, oraz przedmiotéw lub substanc;i
wykorzystywanych zgodnie z przepisami dot. uzytkowania sprzetu w miejscu pracy.

- osoby korzystajgce z pomieszczen sg informowane o wszelkich pozostatych zagrozeniach

- sg przeprowadzane wszelkie czynnosci do wykonania w wyniku oceny ryzyka.

K) firma odpowiedzialna za konserwacje zostata poinformowana, odn. drég dostepu do obszaréw
zastrzezonych dla konserwatoréw, o:

- drogach dostepu z ktérych nalezy korzysta¢ oraz procedurach ewakuacji z budynku w razie pozaru

- miejscach przechowywania kluczy obszaréw zastrzezonych

- wrazie potrzeby, osoby mogg oprowadzi¢ osobe odpowiedzialng za konserwacje do instalaciji

- Jesli to konieczne, srodkach ochrony osobistej ktore nalezy stosowac w drogach dostepu, i,
ewentualnie, gdzie ten sprzet jest przechowywany.

Informacje muszg by¢ réwniez dostepne na miejscu dla firmy odpowiedzialnej za konserwacje.

L) zapewnienia, Ze nazwa i numer telefonu firmy odpowiedzialnej za konserwacje sg zawsze dostepne dla
uzytkownikow instalacji, trwale przymocowane i wyraznie widoczne.

M) zapewnic, Zze klucze do drzwi pomieszczen maszynowni i kot pasowych (wtazy) oraz drzwiczek
rewizyjnych i awaryjnych (wtazy) sg stale dostepne w budynku i sg uzywane tylko przez osoby
upowaznione do wstepu do tych pomieszczen

N) zapewni¢ w kazdym przypadku bezpieczny dostep do budynku i instalacji firmie odpowiedzialnej za
konserwacje podczas prowadzenia przez nig akcji ratunkowej

O) utrzymac bezpieczny i swobodny dostep do obszaréw i pomieszczen roboczych dla oséb
odpowiedzialnych za konserwacje

P) informowaé firme odpowiedzialng za konserwacje o jakimkolwiek zagrozeniu lub zmianie w miejscu
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pracy i/lub drogach dostepu (o$wietlenie, przeszkody, warunki gruntowe, itp.)

Q) przeprowadza¢ okresowo, w jego wiasnym interesie, oprocz badan i prob powierzonych firmie odpowiedzialnej za

konserwacje, nastepujgce czynno$ci:

Petng jazde w gore i dét dla oceny wszelkich zmian w jakosci jazdy lub uszkodzenia osprzetu dzwigu.
Typowe elementy ktére nalezy sprawdzi¢, aby upewnic sie, ze sg one na miejscu, nieuszkodzone i
dziatajg prawidtowo:

- drzwi przystankowe i dolne prowadnice drzwi

- dokfadno$¢ zatrzymania kabiny

- wskazniki, nie znajdujgce sie w obszarach zastrzezonych

- przyciski sterowania drzwiami przystankowymi, panele przyciskowe kabinowe, przyciski otwarcia drzwi
- $rodki dwustronnej tgcznosci w kabinie, ktére zapewniajg staty kontakt ze stuzbami ratowniczymi

- normalne oswietlenie kabiny

- urzadzenia ponownego otwierania drzwi

- znaki bezpieczenstwal/piktogramy.

0.7.2 INFORMACIE DLA FIRMY PROWADZACEJ KONSERWACIJE:

Firma prowadzgca konserwacje musi:
A) przeprowadzaé prace konserwacyjne zgodnie z instrukcjami konserwacji oraz na podstawie
systematycznych kontroli.
- Po tych kontrolach firma odpowiedzialna za konserwacje musi podejmowac decyzje odn. potrzebnych
czynnosci, zgodnie z instrukcjg konserwacji
- W zalgczniku A przedstawiono wykaz kontroli stanu konserwacji instalaciji.
B) aktualizowac oryginalne instrukcje konserwacji w przypadku zmiany przeznaczenia instalacji i/lub
warunkow srodowiskowych istniejgcych na zakonczeniu instalaciji.

UWAGA
W przypadku wprowadzenia zmian w instalaciji, firmie odpowiedzialnej za konserwacje muszg by¢
udostepnione przez wtasciciela instalacji wszelkie potrzebne instrukcje konserwacji.

C) upewnic sie, ze ocena ryzyka dla kazdego obszaru roboczego i kazdej czynnosci konserwacji zostata
przeprowadzona z uwzglednieniem instrukcji obstugi instalatora i wszelkich informaciji dostarczonych
przez wiasciciela instalaciji.

D) poinformowac witadciciela instalacji o wszelkich pracach przeprowadzanych w wyniku oceny ryzyka,
zwlaszcza dla dostepu i/lub pomieszczen zwigzanych z budynkiem/instalacja.

E) sporzadzi¢ plan konserwaciji tak, aby czynno$ci konserwacji zapobiegawczej byty odpowiednie dla
instalacji i odstepy konserwacji byty tak krétkie jak tylko mozliwe, bez obnizania poziomu
bezpieczenstwa osob, w celu zminimalizowania czasu w ktérym instalacja jest wytagczona z eksploatac;ji.

F) dostosowa¢ plan konserwac;ji tak, aby uwzgledni¢ wszelkie przewidywalne awarie, np. z powodu
niewtasciwego uzytkowania, nieprawidtowej obstugi, zuzycia, itp.

G) zleci¢ przeprowadzenie prac konserwacyjnych wtasciwym serwisantom, wyposazonym w niezbedne
narzedzia i osprzet.

H) ciagle aktualizowa¢ kwalifikacje oséb odpowiedzialnych za konserwacje.

I) przeprowadzaé konserwacje okresowo.

J) zapewni¢ statg catodobowg ustuge wzywania stuzb ratowniczych

K) prowadzenie ewidencji wynikéw kazdej interwencji z powodu awarii instalacji.

- Dane te musza obejmowac rodzaje awarii w celu wykrycia wszelkich ich ew. powtdérzen. Dane te
muszg by¢ udostepniane wiascicielowi instalacji na kazde zgdanie.

L) wylgczy¢ z eksploatacji instalacje, jezeli firma odpowiedzialna za konserwacje jest Swiadoma sytuacji
niebezpiecznej, wykrytej podczas konserwaciji, ktorej nie mozna natychmiast zlikwidowac, informujgc
wiasciciela instalacji odn. potrzeby wytgczenie dzwigu z eksploatacji do jego naprawy.

M) by¢ gotowym do dostarczenia czesci zamiennych niezbednych do wszelkich napraw

N) zapewni¢ obecnos$¢ wykwalifikowanej osoby odpowiedzialnej za przeprowadzenie konserwac;ji,
powiadamiajgc z odpowiednim wyprzedzeniem o wszelkich kontrolach przeprowadzanych przez
autoryzowane podmioty trzecie lub o przeprowadzanych pracach konserwacyjnych budynku w strefach
zastrzezonych dla firmy odpowiedzialnej za konserwacje dzwigu.

O) informowa¢ w stosownym czasie wiasciciela instalacji o niezbednej stopniowej modernizacji instalaciji.

P) kierowa¢ akcjami ratowniczymi, nawet za pomocg podwykonawcow i przygotowaé srodki na okolicznosci
pozaru, paniki, itp.

ENG
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1.1 PRZEPISY BEZPIECZENSTWA

UWAGA
A Podczas konserwaciji nie nalezy nigdy wytgczac urzadzenia bezpieczenstwa i podigczaé silnika
bezposrednio do zrédta zasilania.

1.2 KONSERWACJA PLANOWANA

Dla prawidtowej i bezpiecznej eksploatacji dzwigu jest niezbedne prowadzenie planowanej konserwaciji,
przestrzegajgc ustalony plan konserwaciji.
Aby okresli¢ czestotliwosé konserwacji okresowej, nalezy wzigé pod uwage wiecej czynnikow, szczegolnie:

- Roczng liczbe jazd

- Okresy eksploatacji i braku eksploataciji

- Wiek i stan dzwigu

- Miejsce i rodzaj budynku, w ktérym dzwig pracuje

- Zapotrzebowanie pasazerdéw i towaréw

- Wewnetrzne i zewnetrzne warunki pracy (klimat, wandalizm, itp.)
W ponizszej tabeli czesci sktadowe sg podzielone w zespoty i dla kazdego zespotu przedstawione sg
rodzaje kontroli oraz ich maksymalna zalecana czestotliwosé. Instrukcje dla wykonania tych kontroli sg
szczegotowo opisane w harmonogramie konserwacji, w odpowiednim rozdziale.
Nalezy pamietac, ze wszystkie kontrole majg zastosowanie tylko wtedy, gdy dana czes¢ zostata
rzeczywiscie zainstalowana.
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1.2.1 PLAN CZYNNOSCI KONSERWACJI I KONTROLI OKRESOWYCH
CZYNNOSCI KONTROLNE MAX ZALECANA CZESTOTLIWOSC
MIESIACE LATA

|. Kontrole ogoine 3 6 12 5
l.a Czyszczenie ogolne 4|

Il. Zespot: Prowadnice i oprzyrzagdowanie podszybia 3 6 12 5
Il.a  Smarowanie prowadnic |

Il.b Prostopadto$¢ prowadnic 4}

Il.c Zderzaki 4

ll.d  Czyszczenie podszybia [}

lll. Zespoét: Mechanizmy i urzagdzenia wyciggowe 3 6 12 5
ll.a  Silnik ]

ll.b Funkcja zabezpieczenia silnika 4

lll.c  Reduktor 4

lll.d  Zuzycie i smarowanie kota linowego 4

lll.Le  Hamulce 4

lN.f Ogranicznik predkosci i napinacz/obcigzka |

l.g  Przeglad ogdiny [}
IV. Group : Zesp6t: Rama kabinowa i rama kota linowego 3 6 12 5
IV.a  Chwytacz ™

IV.b Mocowania liny do ramy kabinowej i przeciwwagi 4}

IV.c Slizgacze ]

IV.d  Czyszczenie 4}

IV.e  Zuzycie i smarowanie kotfa linowego |

IV.f Zuzycie liny [}

IV.g  Napiecie i wydtuzenie [}

V. Zespot: Kabina 3 6 12 5
V.a  Mocowanie paneli $ciennych i dachu 4

V.b  Jako$é jazdy dzwigu ™

V.c Poziomowanie 4}

v.d Poprawna praca przyciskow i sygnalizacji Swietlnej %}

V.e Urzadzenie komunikacyjne i alarmowe 4|

VI. Zespét: Naped drzwi kabinowych i drzwi 3 6 12 5
Vl.a  Naped drzwi kab. i urzgdzenie zamykania drzwi przyst. |

VIb  Poprawna praca drzwi przystankowych i drzwi kabiny |

VI.c  Sprzeganie drzwi przystankowych z drzwiami kabiny |

VI.d  Krawedz bezpieczenstwa, tancuchy i pasy ]

Vl.e  Rolki, prowadnice i $lizgacze drzwi |

VLE  Fotokomérki i/lub detektory podczerwieni ]

VIl. Zespét: Czesci elektryczne 3 6 12 5
VilL.a  Powrét awaryjny na pietro ™

VILb  Przewody elektryczne i gietkie ]

Vil.c  Panel sterowania i okablowania elektryczne [

VIl.d  Elektryczne urzgdzenia bezpieczenstwa ]

VIIl. Zespét: Inne czesci skladowe 3 12 5

Vlll.a  znaki i etykiety

VIILLb  Praca w trybie awaryjnym

VIll.c  Kontrola urzgdzen ,A3” v
VII.d  Urzadzenia dla pracy w przypadku pozaru 4

o
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1.2.1 KARTY SERWISOWE
|. Kontrole ogéine

Zalecane czynnosci:
l.a Czyszczenie ogolne
- Sprawdzi¢, dla prawidtowej pracy czesci sktadowych, czy wszystkie czesci sktadowe sg dostatecznie
czyste, wolne od korozji i w dobrym stanie.
e Wymieni¢ lub naprawi¢ wszystkie nieprawidtowo dziatajgce podzespoty.
Il. Zespot: Prowadnice i oprzyrzadowanie podszybia
Zalecane czynnosci:
Il.a Smarowanie prowadnic
- Smarowac prowadnice, usuwajgc nadmiar smaru na konicach prowadnic
- Sprawdzi¢ poziom i poprawnos$¢ pracy smarownicy prowadnic. (jesli zainstalowana)
- Dolne czeséci prowadnic nalezy smarowac bezposrednio z podszybia.
Il.b Pionowos$¢ prowadnic
- Za pomocg szablonu sprawdzi¢ pionowosc¢ i poprawne potozenie prowadnic
- Sprawdzi¢ dokrecenie wszystkich $rub i ptyt mocujacych prowadnice.
Il.c Zderzaki
- Upewni¢ sie, ze zderzaki znajdujg sie w pierwotnej pozycji i nie sg one uszkodzone.
- Sprawdzi¢, dla bezpieczenstwa, mocowanie podpor i podstaw zderzakow
- Sprawdzi¢, czy zostaly zainstalowane zderzaki typu rozpraszajgcego energie, poziom ptynu, odpowiednie
smarowanie i dziatanie przetacznika elektrycznego (jesli obecny).
Il.d Czyszczenie podszybia
- Na koncu prac sprawdzi¢, czy obszar podszybia jest czysty, suchy i wolny od zanieczyszczen
¢ Wymieni¢ lub naprawi¢ wszystkie nieprawidtowo dziatajgce podzespoty.
lll. Zespot: Mechanizmy i urzadzenia wyciggowe
Zalecane czynno$ci:
lll.a Silnik
- Sprawdzi¢, czy tozyska nie sg zuzyte
- Sprawdzi¢, czy czesci silnikowe, wymagajgce smarowania, sg odpowiednio smarowane
I1l.b Funkcja zabezpieczenia silnika
- Odtaczy¢ jedng z koncoéwek serii termistoréw i sprawdzi¢, czy ochrona silnika dziata prawidiowo.
lll.c Reduktor
- Sprawdzi¢, czy pasy nie sg zuzyte lub czy majg Slady peknieé lub Scierania
- Sprawdzi¢, czy poruszajg sie swobodnie i w sposbb regularny i czy pasy sg prawidiowo napiete.
Ill.d Zuzycie i smarowanie kofa linowego
- Sprawdzi¢, czy sworznie i tozyska kota pasowego nie wytwarzajg hatasu lub nieprawidtowych drgan, w
przeciwnym razie nalezy te czesci oczysci¢ i nasmarowac.
- Sprawdzi¢, czy rowki kota pasowego nie sg zuzyte lub zdeformowane przez line przez nie
przechodzace.
- Sprawdzi¢ wyréwnanie i ustawienie kot pasowych.
- Sprawdzi¢, czy urzadzenia ochronne sg obecne, wlasciwie zainstalowane i dziatajg prawidtowo.
Ill.e Hamulce
- Upewni¢ sie, ze hamulce dziatajg prawidtowo
- Sprawdzi¢, czy elementy cierne nie sg zuzyte.
- Upewni¢ sie, ze kabina dociera do pietra z zgdang doktadnoscig
IIl.f Ogranicznik predkosci i napinacz
- Sprawdzi¢, czy wszystkie elementy sg dobrze smarowane, poruszajg sie swobodnie i nie sg
uszkodzone.
- Sprawdzi¢, czy sworznie i tozyska kota pasowego nie wytwarzajg hatasu lub nieprawidtowych drgan, w
przeciwnym razie nalezy te czesci oczysci¢ i nasmarowac.
- Sprawdzi¢, czy rowki kota pasowego nie sg zuzyte lub zdeformowane przez line przez nie
przechodzace.
- Sprawdzi¢ stan liny (jak pokazano w pkt. lll.f - Zuzycie liny)
- Sprawdzi¢ potgczenia do urzgdzen bezpieczenstwa.
- Sprawdzi¢, czy ograniczniki predkosci i przetgcznik bezpieczehstwa dziatajg prawidtowo.
lll.g Przeglad ogdiny
- Wykonaé ogdlng kontrole mechanizmu wyciggowego. Po zakonczeniu kontroli ogdinej, sprawdzic¢
wszystkie ustawienia dla rozruchu mechanizmu wyciggowego.
e Wymieni¢ lub naprawi¢ wszystkie nieprawidtowo dziatajgce podzespoty.
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IV. Zespot: Rama kabinowa i liny

Zalecane czynno$ci:
IV.a Chwytacz
- Sprawdzi¢, czy dzwignia, rolka i przetacznik sg nie zuzyte, sprawdzi¢ czy ich ruchy sg regularne i
swobodne, dla bezpieczenstwa sprawdzi¢ czy wszystkie Sruby sg odpowiednio dokrecone.
- Wykonac prébe osprzetu bezpieczehstwa i sprawdzi¢ jego prawidtowe zadziatanie, zgodnie z
instrukcjami instalacji osprzetu bezpieczenhstwa.
IV.b Mocowania liny do ramy kabinowej i przeciwwagi
- Sprawdzi¢, czy prety napinajgce dla lin oraz zaciski mocujgce sg czyste i dokrecone. Upewnic¢ sig, ze
zaciski mocowania lin sg dobrze dokrecone.
IV.c Slizgacze
- Sprawdzi¢ stan, zuzycie i czyszczenie z kurzu $lizgaczy kabiny i przeciwwagi.
- Sprawdzi¢ mocowanie oraz luz slizgaczy, przywracajgc w razie potrzeby ich odpowiednie potozenie.
IV.d Czyszczenie
- Sprawdzi¢, czy wszystkie elementy sg dobrze smarowane i ruszajg sie swobodnie.
IV.e Zuzycie i smarowanie kofa linowego
- Sprawdzi¢, czy sworznie i tozyska kota pasowego nie wytwarzajg hatasu lub nieprawidtowych drgan, w
przeciwnym razie nalezy te cze$ci oczysci¢ i nasmarowac.
- Sprawdzi¢, czy rowki kota pasowego nie sg zuzyte lub zdeformowane przez line przez nie
przechodzace.
- Sprawdzi¢ wyréwnanie i ustawienie kot pasowych.
Sprawdzi¢, czy urzgdzenia ochronne sg obecne, wtasciwie zainstalowane i dziatajg prawidtowo.
IV.f ZuzyC|e liny
- Liny nos$ne, ktoére wskazujg na zuzycie lub majg wiele zZtamanych drutéw, powinny zosta¢ zastgpione.
- W przypadku watpliwosci nalezy wymieni¢ liny nosne gdy tgczny przekroj zuzytych lub ztamanych
drutéw przekracza 10% catkowitego przekroju metalowej liny dla dtugosci rownej lub dtuzszej niz 10
srednic liny dla lin o 6 splotach, lub 8 srednic dla lin z 8 splotami.
- W przypadku zuzytych lin nalezy zwiekszy¢ czestotliwos¢ kontroli okresowych i nalezy uznaé za
ztamane te druty, ktére sg wizualnie zmniejszone o 50% w poréwnaniu do nowych drutow.
Ponadto nalezy wymieni¢ liny, gdy:
- Srednica liny jest 0 7% mniejsza w poréwnaniu do wartosci nominalnej, nawet jesli tylko o jeden punkt.
- Liny wygladajg na zgniecione, $cisniete lub trwale zdeformowane.
- Kiedy rdzen jest widoczny nawet w tylko jednym punkcie.
- Lina nawet jesli jest napieta, posiada jeden lub wiecej luznych lub wystajgcych splotow.
¢ Przed instalacjg nowej liny nalezy upewni¢ sig, ze koto pasowe nie jest zuzyte z powodu wspoitpracy ze
starg ling.
IV.g Napiecie i rozcigganie
- Podczas kontroli sprawdzi¢ napigcie i rozcigganie lin. W przypadku nieprawidtowosci przywrdcié
oryginalne warunki.
o Wymieni¢ lub naprawi¢ wszystkie nieprawidtowo dziatajgce podzespoty.

V. Zespot: Kabina

Zalecane czynnosci:
V.a Mocowanie paneli sciennych i dachu
- Sprawdzi¢ poprawne mocowanie paneli $ciennych, dachu i lustra (jesli jest zainstalowane).
V.b Jako$¢ jazdy dzwigu
- Obserwowa¢ kabine podczas jazdy i sprawdzi¢ przy kazdym pietrze (podczas jazdy w goére i dot):
przyspieszenie, hamowanie, zatrzymanie, poziom hatasu, brak tarcia.
V.c Poziomowanie
- Sprawdzi¢ wyrdwnywanie na kazdym pietrze: wykonaé jazde w dét w trybie recznym i upewnié sie, ze
obwdd elektryczny i styki poziomowania dziatajg prawidtowo.
V.d Poprawna praca przyciskow i sygnalizacji swietlne;j
- Sprawdzi¢, czy przyciski i sygnalizacja w kabinie oraz na pietrach dziatajg prawidtowo.
V.e Urzadzenia alarmowe i komunikacyjne
- Sprawdzi¢, czy urzagdzenia alarmowe i komunikacyjne dziatajg prawidiowo.
o Wymieni¢ lub naprawi¢ wszystkie nieprawidtowo dziatajgce podzespoty.

ENG
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VI. Zespo6t: Naped drzwi kabinowych i drzwi

Zalecane czynno$ci:
Vl.a Naped drzwi kabinowych i urzadzenie zamykania drzwi przystankowych
- Sprawdzi¢, czy wszystkie styki zamykania napeddw drzwi kabinowych i drzwi przystankowych sg
czyste i dziatajg prawidtowo.
- Sprawdzi¢ poprawne dziatanie wszystkich urzgdzen blokujgcych drzwi przystankowe, sterujgc recznie
jazdg z dachu maszyny, aby symulowac jazde w gére i w dét.
VI.b Poprawna praca drzwi przystankowych i drzwi kabinowych
- Sprawdzi¢, czy urzadzenie awaryjnego odblokowania drzwi dziata wtasciwie.
- Sprawdzi¢ poprawne dziatanie drzwi na kazdym pietrze i sprawdzic, czy sg one uszkodzone.
- Sprawdzi¢ proces otwarcia i zamkniecia drzwi, ktéry powinien odbywac sie:
A) beztarcia
B) w sposoéb cichy
VI.c Sprzeganie drzwi przystankowych z drzwiami kabiny
- Sprawdzi¢, czy rolka sprzegajgca ustawia sie prawidtowo w stosunku do napedu drzwi kabinowych
- Sprawdzi¢ prawidtowg prace blokady drzwi przystankowych i upewnic¢ sie, ze sg idealnie
wyregulowane.
- Smarowac¢ odpowiednio blokade drzwi.
VI.d Krawedz bezpieczenstwa (jesli zainstalowana), tancuchy i pasy
- Sprawdzi¢ poprawng prace krawedzi bezpieczenstwa
- Sprawdzi¢ prawidtowe napiecie i stan zuzycia pasa i fancucha, sprawdzi¢ integralnos¢ lin i kabli.
Vl.e Rolki, prowadnice i $lizgacze drzwi
- Sprawdzi¢ ich zuzycie.
VI.f Fotokomorki i/lub detektory podczerwieni
- Upewni¢ sie, ze fotokomorki i/lub detektory podczerwieni dziatajg prawidtowo
e Wymieni¢ lub naprawi¢ wszystkie nieprawidtowo dziatajgce podzespoty.

VII. Zespét: Czesci elektryczne

Zalecane czynno$ci:
VIl.a Powrét awaryjny na pietro
- Sprawdzi¢, czy $wiatta awaryjne, urzadzenie pozwalajgce na awaryjny powr6t na pietro oraz
urzgdzenie otwierajgce drzwi (jesli zainstalowane) dziatajg prawidtowo w przypadku awarii zasilania.
VIl.b Przewody elektryczne i gietkie
- Sprawdzi¢ stan izolacji i zuzycia przewodow elektrycznych i gietkich, i wymienié je w razie potrzeby.
VIl.c Panel sterowania i okablowanie elektryczne
- Sprawdzi¢, czy panel sterowania i wszystkie przewody elektryczne sg suche, wolne od kurzu i
wiasciwie izolowane i uziemione
- Sprawdzi¢, czy o$wietlenie szybu dziata poprawnie
VIl.d Elektryczne urzadzenia bezpieczenstwa
- Sprawdzi¢ poprawng prace wytacznikow krancowych
- Sprawdzi¢ poprawng prace wszystkich wylgcznikéw bezpieczenstwa
- Sprawdzi¢ poprawng prace tahcucha urzadzen bezpieczenstwa
e Wymieni¢ lub naprawi¢ wszystkie nieprawidtowo dziatajgce podzespoty.
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VIIl. Zespot: Inne czesci skladowe

Zalecane czynno$ci:
Vlll.a Etykiety i schematy
- Sprawdzi¢ integralnos¢ i fatwe znalezienie znakdw ostrzegawczych, schematéw i dokumentéw
instalaciji.

VIIl.b Praca w trybie awaryjnym

- Wykonaé co roku prébe jazdy w trybie awaryjnym, aby sprawdzi¢, czy wszystkie czesci sktadowe
dziatajg prawidtowo, zgodnie z instrukcjg zawartg w podreczniku uzytkowania.

VIll.c Kontrola urzadzenh ,,A3”.

VIIl.d Urzadzenia dla jazdy w przypadku pozaru

- Sprawdzi¢ poprawne dziatanie sygnatu wejsciowego i urzadzen (wytgcznik reczny lub automatyczny
system wykrywania pozaru i system alarmowy). (EN81-73 5.1.1).

- Sprawdzi¢, czy urzadzenia wejsciowe, kiedy jest wysytany sygnat "wykrycia pozaru", wigczajg tryb
»jazdy w przypadku pozaru”. (EN81-73 5.1.1).

- Sprawdzi¢, czy z aktywowanym alarmem pozarowym, kabina nie rusza sie i pozostaje nieruchoma na
wyznaczonym pietrze z drzwiami otwartymi. (EN81-73 5.1.2).

- Sprawdzi¢ obecnos$é¢ znaku "Nie korzysta¢ z dzwigu w przypadku pozaru" i czy jest on fatwo widoczny na
wszystkich pietrach. (EN81-73 5.1.3).

- Sprawdzi¢, czy po otrzymaniu sygnatu wykrycia pozaru:
- Kabina wraca na wyznaczone pietro i pozwala na wyjscie pasazerow. (EN81-73 5.3).

Wszystkie urzgdzenia sterujgce, wraz z przyciskiem "ponownie otwarcie drzwi" na pietrze i w

kabinie nie sg aktywne. (EN81-73 5.3.1.a).

- Wszystkie zarejestrowane wezwania sg anulowane (tylko w przypadku sterowania zbiorczego lub
zbiorczego w dét). (EN81-73 5.3.1.b).

- Dzwig w postoju na innym pietrze, niz to wyznaczone, zamyka drzwi i jedzie bez zatrzymywania
sie do wyznaczonego pietra;

- Dzwig oddalajacy sie od wyznaczonego pietra dociera do najblizszego pietra, odwraca swdj
kierunek jazdy i bez otwierania drzwi powraca bez zatrzymania sie na wyznaczone pietro;
(EN81-73.5.3.1.c.3).

- Dzwig jadacy w kierunku wyznaczonego pietra kontynuuje swojg jazde do wyznaczonego pietra,
bez zatrzymywania sie; (EN81-73 5.3.1.c.4).

- Dzwig zablokowany przez zadziatanie urzgdzenia bezpieczenstwa, pozostaje nieruchomy.
(EN81-73 5.3.1.c.5).

- Sprawdzi¢, czy urzadzenia uzywane do ponownego otwarcia drzwi, ktére mogg by¢ uszkodzone przez
ciepto i dym, sg wylaczone i pozwalajg na zamkniecie drzwi. Zabezpieczenie wymienione w ostatnim
akapicie punktu (EN81-2 7.5.2.1.1.3) pozostaje aktywne.

- Sprawdzi¢ czy automatyczny zjazd na najnizszy przystanek jest nieaktywny (EN81-73 5.3.3).

- Sprawdzi¢, czy po zatrzymaniu sie na wyznaczonym pietrze dzwig pozostaje wytgczony z eksploataciji i
z otwartymi drzwiami. Jesli przepisy krajowe nie pozwalajg na pozostawienie drzwi otwartych, nalezy
sprawdzi¢, czy tréjkatny klucz odblokowujacy jest dostepny w celu otwarcia drzwi (nawet z aktywnym
zasilaniem elektrycznym) i sprawdzi¢, czy kabina jest obecna i nie ma w niej uwiezionych oséb. (EN81-
735.3.5).

- Sprawdzi¢, czy dzwig powraca do normalnej pracy po recznym lub automatycznym resetowaniu (EN81-
735.3.7).

- Sprawdzi¢ poprawne dziatanie wskaznika "Brak wstepu" umieszczonego na wyznaczonych pietrach
(EN81-73 5.3.8).

- Sprawdzi¢, czy dzwig powraca do wyznaczonych pieter gdy odbiera sygnat alarmowy (EN81-73 5.4.1).

- Jesli automatyczny system wykrywania pozaru moze réwniez okresli¢ pietro, na ktérym pozar jest
wykryty i to pietro odpowiada gtébwnemu wyznaczonemu pietru, nalezy sprawdzi¢, czy kabina jedzie do
alternatywnie wyznaczonego pietra (EN81-73 5.4.2).

- Sprawdzi¢, czy instrukcja uzytkowania jest dostepna, kompletna i w dobrym stanie (EN81-73 7).

¢ Wymieni¢ lub naprawi¢ wszystkie nieprawidtowo dziatajgce podzespoty.

ENG
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2.1.1 DOSTEP DO NADSZYBIA DLA OSOBY ODPOWIEDZIALNEJ ZA KONSERWACIJE

Aby uzyskac dostep do dachu kabiny, nalezy wykonaé nastepujgce czynno$ci:
¢ Umiesci¢ informacje o awarii/naprawie przy wszystkich drzwiach przystankowych.
Zatgczy¢ oswietlenie szybu.
Nacisng¢ przycisk wezwania na panelu drzwi i ustawi¢ dzwig przy najwyzszym pietrze
Kiedy dach kabiny osigga gorny poziom pietra:
o Odblokowac przy pomocy trojkatnego klucza drzwi na gérnym pietrze.
Otworzy¢ drzwi przystankowe przesuwajac je recznie w kierunku otwarcia.
Wcisng¢ przycisk STOP znajdujgcy sie na dachu kabiny.
Wejs¢ na dach kabiny.
Ustawi¢ przetgcznik trybu jazd w tryb jazdy inspekcyjnej.
Zamkng¢ drzwi szybowe.
Zwolni¢ przycisk STOP.
Ustawi¢ kabine w pozycji umozliwiajgcej zatgczenie blokady mechanicznej kabiny (UCSMD).
Zatgczy¢ blokade mechaniczng kabiny (UCSMD).
Wecisng¢ przycisk STOP znajdujgcy sie na dachu kabiny.
System jest w trybie postoju.

INSPECTION
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Upewni¢ sie, ze odstepna wolna przestrzen bezpieczenstwa jest wieksza niz >
500 mm, tak, zeby umozliwi¢ bezpieczne opuszczenie szybu, oraz ze dostep do
napedu w nadszybiu jest bezpieczny i wygodny.
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SEA SYSTEMS 9/05/14

1. WPROWADZENIE | ZAKRES STOSOWANIA

Mikroprocesorowe panele sterowe serii SETRONIK1 Restyling sa przeznaczone do sterowania dzwigami
elektrycznymi i hydraulicznymi zgodnie z dyrektywa dzwigowa, oraz podnosnikami zgodnie z dyrektywg
maszynowa.

Za pomocg programatora STK2-PM mozna ustawi¢ hasto klienta, wyswietla¢ warunki pracy dzwigu,
czestotliwo$¢ i ilo$¢ wystepowania alarméw, sterowac ruchem dzwigu i drzwi, oraz zmienié¢ wtasciwosci pracy
samego dzwigu.

Diagnostyka pracy jest obstugiwana z pomoca kodéw alarmowych wyswietlanych na wyswietlaczu
programatora STK2-PM i za pomoca kontrolek LED na karcie STK1R.

Symbole stosowane w niniejszej instrukcji

A0
£ i UWAGA
l\ ‘ Sygnalizuje personelowi serwisowemu informacje, ktérych tres¢ jest wazna lub do wziecia pod
N uwage.
OSTRZEZENIE
Sygnalizuje personelowi serwisowemu informacje o tresci, ktérej nieprzestrzeganie moze
prowadzi¢ do lekkich uszkodzen ciata lub uszkodzen instalacji.

UwAGA

Sygnalizuje personelowi, ze opisana czynnos¢ moze stanowi¢ ryzyko urazéw, jesli nie jest

wykonywana zgodnie z normami bezpieczenstwa.

Vd )\ Nalezy uwaznie przeczyta¢ wskazowki zawarte w niniejszej instrukcji, poniewaz zawierajg one
‘ ! wazne wskazdwki dotyczgce bezpieczenstwa, instalacji, obstugi i konserwacji.

W przypadku zamdéwien specjalnych dostarczana jest dokumentacja uzupetniajgca dla funkc;ji
dodatkowych lub funkcji, ktére ulegty zmianie.

Zwazywszy na cigglty rozwdj naszych produktéw, informacje zawarte w niniejszej instrukcji moga
zosta¢ zmienione przez SEA S.r.l. bez Zadnego uprzedzenia.
0 Niniejsza instrukcja nie dotyczy wersji oprogramowania przed wersjg 1.16.x.x
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2. WLASCIWOSCI FUNKCJONALNE

RODZAJE DZWIGOW

LOGIKA STEROWANIA

ILOSC PZRYSTANKOW DLA
STEROWANIA ZB. G/D
PRZYSTANKI

MONITOROWANIE DRZWI

SYGNALIZACJA (24V)
W KABINIE | NA PIETRZE

SZYB

PRACA AWARYJNA

OBSLUGA TRANSMISJI
SZEREGOWEJ]

ELEKTRYCZNY: 1-2 PREDKOSCI, VVVF
HYDRAULICZNY: BEZPOSREDNI, GWIAZDA-TROJKAT, SOFT STARTER, SOFT STOP,
SCC, ZAWORY STEROWANE ELEKTRONICZNIE

UNIWERSALNE,
ZBIORCZOSC DO, ZBIORCZOSC GORA/DO,

PICK UP,

DLA STRAZY POZARNEJ (EN 81.72), ZJAZD POZAROWY (EN 81.73)
STEROWANIE Z WYMUSZONYM PODTRZYMANIEM W KABINIE | REZERWACJI NA
PIETRZE

STEROWANIE GRUPOWE - MULTIPLEX (DUPLEX, TRIPLEX,...)

UNIWERSALNE | ZB. G/D: 6 PRZYSTANKOW / ROZSZEZENIE O 4,
ZBIORCZOSC GORA/DOL: PODSTAWOWE 4 PRZYSTANKI / ROZSZERZENIE O 3

RECZNE I/LUB AUTOMATYCZNE DLA DRZWI PRZYSTANKOWYCH | KABINOWYCH
FOTOKOMORKA W KABINIE

OTWARCIE ROWNOCZESNE / SELEKTYWNE

POSTOJ Z OTWARTYMI/ZAMKNIETYMI DRZWIAMI, W ZALEZNOSCI OD PIETRA
OTWIERANIE DRZWI NA DOJEZDZIE

NA PIETRZE / ZAJETY / W RUCHU (NA PIETRACH)

ZARETY (W KABINIE /NA PIETRACH)

INTERFEJS WYSWIETLACZA Z KODOWANIEM POZYCYJNYM, BINARNYM, GRAY’A,
BCD, LCD

STRZALKI KIERUNKOWE (W KABINIE NA PIETRACH)

PRZECIAZENIE

GONG

KOMUNIKATY GLOSOWE

ODWZOROWANIE POLOZENIA KABINY ZA POMOCA MAGNESOW,
ODWZOROWANIE POLOZENIA KABINY ZA POMOCA ENKODERA NA DACHU KABINY,
ODWZOROWANIE POLOZENIA KABINY ZA POMOCA ENKODERA NA SILNIKU,

ALARM, OSWIETLENIE AWARYJNE 12VDC

AUTOMATYCZNY ZJAZD AWARYJINY DLA DZWIGOW HYDRAULICZNYCH:

ZJAZD W DOL Z OTWARCIEM DRZWI ZASILANYCH 48vDC (EMO1)

ZJAZD W DOL Z OTWARCIEM DRZWI ZASILANYCH 3X230VAC (EM02)

ZJAZD W DOL BEZ OTWARCIA DRZWI (EMO3)

AUTOMATYCZNY ZJAZD AWARYJINY DLA DZWIGOW ELEKTRYCZNYCH:
ZATRZYMANIE NA NASTEPNYM PIETRZE POPRZEZ STEROWANIE HAMULCEM
ZATRZYMANIE NA NASTEPNYM PIETRZE POPRZEZ STEROWANIE FALOWNIKIEM

TRANSMISJA SZEREGOWA KABINY
TRANSMICJA SZEREGOWA PRZYSTANKU
TRANSMISJA SZEREGOWA KABINY | PRZYSTANKU

© Sea Systems 2014
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3. PARAMETRY TECHNICZNE

NAPIECIE NAPEDU DZWIGU
NAPIECIE STEROWANIA

NAPIECIE CHWYTACZA, ELEKTROZAWOROW,
NAPED DRZWI KABINOWYCH

WYJSCIA SYGNALIZACYJNE

WYJSCIE ZAJETOSCI (PRZEKAZNIKOWE)
OCHRONA WEJSC

TEMPERATURA PRACY

TYP LOGIKI TABLICY

UTRZYMANIE DANYCH W PAMIECI
AKUMUKLATOR

OD 110 DO 440 VAC (JEDNOFAZOWE | TROJFAZOWE)

48 VDC (DLA DZWIGOW)
110 VAC (DLA DZWIGOW)
24 \/DC (DLA PLATFORM)

NA ZYCZENIE

24 \/DC @ 650mMA KAZDE
(DLA WYZSZYCH MOCY WYMAGANA JEST DODATKOWA KARTA
STK1-RO)

24 VpCc @ 2A

OPTOIZOLATORY (ZGODNE Z NORMAMI EN 81-1 1 EN81-2)
-10+50 °C

MIKROPROCESOROWA

STALE

12Vdc MOC W ZALEZNOSCI OD POTRZEB

© Sea Systems 2014
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4.

f Podczas prac instalacyjnych nalezy przestrzega¢ srodkéw ostroznosci wymienionych w czesci 8.

4.1.

INSTALACJA

\ Firma SEA SYSTEMS S.r.I. nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci wynikajgcej z nieprzestrzegania
\, ponizszych wytycznych oraz dokonania jakichkolwiek zmian w wyglgdzie, sposobie mocowania,
podtgczen niezgodnych z oryginalng dostawg sprzetu

CZYNNOSCI WSTEPNE

Przed rozpoczeciem prac instalacyjnych nalezy przystgpi¢ do nastepujgcych kontroli i prac przygotowawczych:

A) PRZYGOTOWANIE MIEJSCA INSTALACJI

Sprawdzi¢ obecnos$¢ sprawnego systemu oswietlenia w szybie.
Sprawdzi¢ stan czystosci szybu i podszybia.

Upewnic sie, ze uktad elektryczny zasilajgcy jest wyposazony w odpowiednie uziemienie (w
przeciwnym wypadku nalezy przerwaé prace instalacyjne do czasu poprawienia instalacji przez
Klienta).

Upewnic sig, ze dostep/otwory do szybu jest prawidtowo zamkniety.

Przygotowac¢ magazyn do sktadowania materiatéw w bezposrednim sasiedztwie szybu, tatwo dostepny
dla instalatoréw i nie narazony na warunki atmosferyczne.

Sprawdzi¢ czy wszystkie przepusty i drogi dla przewodoéw elektrycznych sg drozne, dostepne i
odpowiednio wykonczone.

B) ROZLADUNEK | PRZECHOWYWANIE MATERIALOW

Sprawdzi¢ czy wtasciwosci panelu sterowania STK1 (typ panelu, styczniki, rozruch, itp.) odpowiadajg
parametrom wskazanym w zamowieniu i na potwierdzeniu zamdwienia.

Sprawdzi¢ dostepnos¢ wszystkich materiatéw niezbednych do montazu, potwierdzajgc dane na liscie
przewozowym dotgczonym do dokumentéw. Kody identyfikacyjne materiatdw znajduja sie na
opakowaniach zawierajgcych materiaty i uzywane sg w niniejszej instrukgciji instalacji.

Sprawdzi¢ stan wszystkich podzespotéw i materiatoéw przy ich odbiorze na placu budowy potwierdzié¢
bark uszkodzen transportowych; w przypadku czesci brakujgcych lub uszkodzonych nalezy
natychmiast powiadomi¢ SEA SYSTEMS Srl.

Podzespoty elektroniczne i elektryczne nalezy przechowywa¢ w chtodnym i suchym miejscu, w
oryginalnym opakowaniu.

Jesli z jakiegokolwiek powodu nie mozna przystgpi¢ do natychmiastowej instalacji systemu, nalezy
okresowo sprawdzac przechowywane podzespoty aby zapobiec uszkodzeniu spowodowanym przez
dtugotrwate przechowywanie w niekorzystnych warunkach.
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4.2. MOCOWANIA | POLACZENIA W POMIESZCZENIU MASZYNOWNI

1. Przygotowac otwory w maszynowni uzywajgc jako szablonu otworéw mocowania kgtownika bedacego
w zestawie, tak aby panel byt na wysokosci pozwalajgcej na jego wygodng i tatwg obstuge;

2. Mocowac¢ kagtownik poprzez gorny bok panelu za pomocg dostarczonych srub i nakretek;

3. Przymocowa¢ katownik do sciany pomieszczenia maszynowni za pomocg odpowiednich kotkéw

montazowych.

4. Sprawdzi¢ czy wytgcznik gléwny QM jest ustawiony w dolnym potozeniu OFF;

5. Doprowadzi¢ zasilanie maszynowni do panelu sterowania zgodnie ze schematem montazowym.

4.3. MocowANIA | POLACZENIA W SZYBIE
(Z OKABLOWANIEM DOSTARCZONYM PRZEZ SEA SYSTEMS S.R.L.)

Komponenty instalowane na przystanku i w szybie (panele przyciskowe na pietrach, rygle drzwi
przystankowych,...) dostarczane sg juz wstepnie okablowane, natomiast instalacja szybowa jest wyposazona w
ztgcza w poblizu miejsc instalowania wspomnianych komponentow.

Po rozmieszczeniu wyzej wymienionych podzespotdéw nalezy potgczy¢ aparaty pietrowe do lini instalac;ji
szybowej. Polgczenia nalezy wykonywac zgodnie ze schematem montazowym.
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4.4, MocowANIA | POLACZENIA W KABINIE
(ze WSTEPNYM OKABLOWANIEM DOSTARCZONYM PRZEZ SEA SYSTEMS S.R.L.)

Zamocowac puszke przytaczeniowg za pomocg dostarczonych wkretéw mocujgcych;

Podtaczy¢ kabel zwisowy (przewdd uziemnieniowy z oczkiem) do ztgczy puszki przytagczeniowej na dachu
kabiny. Mocowac¢ przewody do puszki za pomocg dostarczonych paskéw zaciskowych (cod.P-00074).
Potgczenia wykonywaé¢ zgodnie ze schematem montazowym.

3. Zamocowac¢ kabel zwisowy na dachu i pod kabing za pomocg dostarczonych uchwytéw (cod. P-00089)
i kotkéw (cod. P-00102);

4. Podtgczyé przewdd zwisowy (strona uziemienia bez oczka) do panelu sterowania zgodnie ze schematem
montazowym,;

5. Zamocowa¢ dostarczony wieszak klinujgcy kabel zwisowego (cod. P-00086) w szybie, w potowie wysokosci
podnoszenia; wykorzystaé¢ odpowiednie kotkéw rozporowych (cod. P-00102);

6. Ustali¢ potozenie kabla zwisowego tak, aby przy najnizszym potozeniu kabiny, kabel nie dotykat podszybia.

Regulacaj dtugosci kabla zwisowego

Regulujac miejsce zaklinowania przewody, nalezy pamieta¢, ze na kazdy metr podniesienia klina
mocujgcego odpowiada okoto Y2 metra podniesienia kabla pod kabing.

7. Sprawdzi¢ czy kabel zwisowy nie jest skrecony. Jezeli jest, nalezy go odaczyé¢ ztacz od panelu sterowania,
wyprostowac go i podigczy¢ je ponownie.

8. Zamcowaé wspornik (cod. P-00089) do $ciany podszybia w punkcie, w ktérym kabel zwisowy zaczyna
uktadac sie pionowo wzdtuz szybu.

9. Potaczy¢ panel dyspozycji w kabinie, naped drzwi kabiny i urzgdzenia wskazujgce potozenie w szybie
wedtug dostarczonego schematu montazowego.

10. Dla instalacji urzadzen wskazujgcych potozenie w szybie wraz z jego odpowiednim systemem
odwzorowania, nalezy odniesc¢ sie do specyficznych schematéw ich rozmieszczenie rozmieszczenia, w
zaleznosci od uzytego systemu.

4.5. PODLACZENIE | OBSLUGA PROGRAMATORA STK2-PM

Programator STK2-PM sktada sie z 7 wyswietlaczy okreslonych jako DGO DG1, DG2 DG3 DG4, DG5, DG6.

Przycisk >> pozwala przemieszczaé kursor na wyswietlaczach w prawg strone. Przyciski A i v
pozwalajg zmieni¢ wartosci liczbowe na wybranym wys$wietlaczu

Podtagczy¢ programator STK2-PM do ztgcza FC3 karty STK1R i wkgczyé go (przetgcznik on/off). Na
wyswietlaczu pojawi sie jeden z 3 nastepujgcych ekrandéw:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

Zostato wprowadzone hasto
F 0 0 0 0 0 0 Patrz param. 010i 011

Nie zostato wprowadzone hasto. XXXX wskazuje stan
0 0 0 X X X X systemu, patrz param. 000

Do karty niestandardowej (dedykowanej) zostat
F 0 1 x X x x podtgczony standardowy programator. Skontaktowac sie

ze wsparciem technicznym
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4.6.

RozmiEszczENIE MAGNESOW W SZYBIE.
ODWZOROWANIE Z CZUINIKAMI MAGNETYCZNYMI, BEZ ENKODERA.

WIDOK Z PRZODU

PIETRO/FLOOR N

PIETRO / FLOOR N—1

PIETRO/ FLOOR 1

PIETRO/ FLOOR 0

KABINA
CAR

il
gl

e e o e ! e e e s ettt i i o i

gl o]

WIDOK NA DACHU KABINY

10+15mm

TTTTY

L KABINA / CAR

-

- N N
v

Vo1 _Rot

Czujnik

Funkcja

SIS

Polecenie zatrzymania przy
iezdzie do géry i polecenia
zmiany predkosci przy jezdzie
do gory (monostabilny)

SID

Polecenie zatrzymania przy
jezdzie w dot i polecenia zmiany|
predkosci przy jezdzie w dot
(monostabilny)

S1Z1, SIZ2

Potrzebne tylko z obwodem
bezpieczenstwa CS4
(monostabilny)

SRS

Polecenie zmiany predkosci
przy skrajnym goérnym pietrze —
koncowy gorny (bistabilny)

SRD

Polecenie zmian predkosci przy
skrajnym dolnym pietrze —
koncowy dolny; oraz jazda
odwzorowujgca po zataczeniu

zasilania (bistabilny)

KD, KS = ODLEGLOSCI ZMIANY PREDKOSCI (CM)

Pozycja magneséw zmiany predkosci zalezy od predkosci instalacji i parametréw technicznych
silnika/bloku zaworowego, lub zainstalowanej jednostki napedowej. Dla prawidtowego

pozycjonowania ww. podzespotéw odniesc¢ sie do specyfikacji producenta napedu.
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4.7. RozMIESZCZENIE MAGNESOW W SZYBIE BEZ ENKODERA DLA DZWIGOW ELEKTRYCZNYCH

WIDOK Z PRZODU SZYBU

PIETRO/FLOOR N S s P
N :
KS
Y I S 4
- - N - -
. Si_ S
g _N_. _______ i
-‘T KD
5 12‘[" &
PIETRO/FLOOR N-1 : Zp
=]
g . | poa e — ks
P
S Gty
s NT 3
PIETRO/FLOOR 1 S
N

PIETRO/FLOOR 0

ZIELONY/GREEN

Y
=)

NT

CZERWQNY/REB ﬁ |:| , , ﬂ ﬂ

EXD

R=

WIDOK DACHU KABINY

10518mm s 1041 5mm
e s e A o
[ [
[ = [= |SR
m KABINA -
3 CAR
[is] = =5

Przestrzenie

Strefa odryglowania drzwi (okoto

KABINA
CAR

2P 35 cm)
Zf Strefa zatrzymania (okoto 5 cm)
h 5cm
Czujnik Funkcja
Polecenie zatrzymania przy
iezdzie do gory i zmiany
SIS o o )
predkosci przy jezdzie do gory
(bistabilny)
Polecenie zatrzymania przy
SID jezdzie w dét i zmiany predkosci
przy jezdzie w dét (bistabilny)
Polecenie zmiany predkosci na
SRS ostatnim gérnym pietrze
(bistabilny)
Polecenie zmiany predkosci na
SRD ostatnim dolnym pietrze i

kontrola dla ustalania pozyciji
dzwigu (reset) (bistabilny)

KD, KS = ODLEGLOSCI ZMIANY PREDKOSCI (CM)

Pozycja magnesow zmiany predkosci zalezy od predkosci instalacji i parametréw technicznych
instalowanego silnika. Dla prawidtowego pozycjonowania ww. podzespotow,
odnies¢ sie do specyfikacji ww. czesci sktadowych.
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4.8. ROZMIESZCZENIE MAGNESOW W SZYBIE BEZ ENKODERA DLA PLATFORM PODNOSZACYCH

WIDOK SZYBU Z PRZODU

PIETRO N
FLOOR N

PIETRO N-1
FLOOR N-1

PIETRO 1
FLOOR 1

PIETRO 0
FLOORO

KABINA / CAR

|
|
|
|
|
_JI_
: |
| 1 :
| o
| o
| ]
| o
|
250mm | I
_—— — — — 0o — —
250mm
| [ :
| |
| o
| L
| o
| o
| .
| |
- _I___ e
|
|
| 1 :
| o
| e
| | .
| | N
| I |
|
by ]
I |
l |
1 | | |
O O QO O

vl
Q
A

LSI_S Ei{iJ Siz
150mm

w
=
=
3
3

WIDOK DACHU KABINY

gg

m
(]

5

Vo02_Ro0

.

SiD SIZ

515 SOR|CII

10-15mm

kaBINA/ICAR 7 7

Czujnik

Funkcja

SIS

Polecenie zatrzymania przy
jezdzie do géry i zmiany
predkosci przy jezdzie do gory
(monostabilny)

SID

Polecenie zatrzymania przy
jezdzie w dot i zmiany predkosci
przy jezdzie w dot (monostabilny)

SIZ

Tylko z odwodem
bezpieczenstwa CS4
(monostabilny)

SDR

Polecenie kontroli kolejnosci faz
dla ustalenia potozenia

(bistabilny)
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4.9. RozMIESZCZENIE W SZYBIE Z ENKODEREM DLA DZWIGOW | PLATFORM
podnoszacych (ELEKTRYCZNYCH | HYDRAULICZNYCH)
WIDOK Z PRZODU WIDOK DACHU KABINY
10+15mm
I Py
| ’
: % Bt
PIETRO / FLOOR N 250mm 2 §
I —>
: ENCODER
|
: [ KﬁBINA/CAR ! A J
! IRV ATANAV e
I
I

PIETRO / FLOOR N-1

PIETRO/ FLOOR1

PIETRO / FLOOR 0

KABINA / CAR

ENKODER

Czujnik

Funkcja

Enkoder

Polecenie zatrzymania przy
jezdzie do gory i jezdzie w dot,
zmiany predkosci

VED1_R01

SIZ1

Potrzebny tylko z obwodem
bezpieczenstwa CS4
(monostabilny)

SRS

Polecenie zmian predkosci na
ostatnim gérnym pietrze
podczas odczytu oraz kontroli
kolejnosci faz dla ustalenia
pozycji dzwigu (bistabilny)

SRD

Polecenie zmian predkosci na
ostatnim dolnym pietrze
podczas odczytu (bistabilny)

KRrs, KRD

Odlegtosci magneséw kontroli kolejnosci faz skrajnych pieter muszg by¢ mniejsze 0 10 cm w
poréwnaniu do odlegtosci zmiany predkosci ustawionych w parametrach 805 i 806
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4.10. MONTAZ ENKODERA NA DACHU KABINY

UMIESZCZENIE ENKODERA

pasowych na ramie kabinowej.

Aby unikng¢ wytwarzania przez system hatasu, konieczne jest mocowanie wspornika kotow

REGULACJA NAPIECIA PASKA ZEBATEGO

Rozciggna¢ sprezyne az, do osiggniecia dtugosci 17 cm.
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4.11. PROCEDURA KALIBRACJI SZYBU DLA ODWZOROWANAI Z ENKODEREM:

1) Sprawdzi¢ nastepujgce punkty:

a) potozenie magnesu SIZ1 (jesli przewidziane) i magnesow koncowych SRD i SRS (patrz schemat
rozmieszczenia C pkt 4.4),
b) potwierdzi¢ poprawng prace czujnikéw SIZ1, SRD i SRS.

2) Ustawi¢ lub sprawdzi¢ wartos$¢ nastepujgcych parametréw:

3)

4)

5)

6)

7

a) 101 =ilos¢ pieter,

b) 2XX = pietra krétkie,

c) 808 =ilos¢ magneséw SIZ1 (jesli przewidziane) powyzej magnesu koricowego SRS,
d) 805806 = ustalona droga zwalniania,

e) 7XX =Wysokosci pieter (w przypadku braku magnesoéw S1Z).

Wybra¢ rodzaj kalibracji:
Ustawi¢ parametr 900 przy DG5 = 0 lub DG5 = 1 zgodnie z nastepujaca tabela:

DG5 |RODZAJ KALIBRACJI

Dla szybéw wyposazonych w SIZ:

Ta operacja wykonuje petng jazde w gore i w dot. Nastepnie wykonywana jest jazda
0 500 mm w goére i 500mm w dot.

Podczas tej operacji sg odczytywane odlegtosci pomiedzy pietrami, potozenie
magnesow koncowych, punkty zatrzymania.

Dla szybéw bez SIZ:
1 |[Ta operacja wykonuje jazde 500 mm w gére i 500mm w dét. Podczas tej operacji sg
odczytywane tylko punkty zatrzymania.

Rozpoczecie kalibracji:

Ustawi¢ na DG6 parametru 900 i nacisngé A. Aby zatrzymac kalibracje, nacisng¢ przycisk v. Pole DG6
wyswietli wynik kalibracji szybu z ponizszg tabels:

DG6 WYNIK AUTOMATYCZNEGO ODCZYTU

Operacja nie zastata jeszcze wykonana

Operacja trwajaca

Operacja zakohczona poprawnie

m|>|—|O

Operacja zakohczona z btedami (patrz pkt 5)

W przypadku pojawienia sie btedéw, sprawdzi¢ ich opisy DG34 tab. 0 (w przypadku szybu z czujnikiem
S1Z) lub tab. 1 (w przypadku szybu bez czujnika SIZ). Po usunieciu usterek, powtérzy¢ procedure
opisang w pkt 3.

Za pomocg parametru 810 sprawdzi¢, czy pozycja zatrzymania kabiny na przystankach posrednich
podczas jazdy w goére jest rowna pozycji zatrzymania podczas jazdy w dét.

Jesli odchylenie miedzy dwoma pozycjami jest wieksze niz 5 mm, nalezy sprawdzic¢ , czy wartosci
zmiany predkosci (parametr 805 i 806) sg zgodne z wymaganiami zespotu napedowego (odnies¢ sie
do dokumentacji producenta) i ponownie rozpoczg¢ kalibracje od punktu 2).

Zatrzymacé kabine na kazdym przystanku i sprawdzi¢ odlegtos¢ zatrzymania od kazdego

progu. W celu wprowadzenia zmian zatrymania nalezy zwiekszy¢ lub zmniejszy¢ wartosé zpisang

w podmenu 7xx. W przypadku zastosowania enkodera asynchronicznego (np. zainstalowanego w
napedzie) sprawdzi¢ histereze w param. 812.
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Tab. 0
DG34 [KODY ALARMOWE DLA KALIBRACJI TYPU DG5=0
01 Procedura przerwana przez operatora, przez btedy ogélne (patrz 0.01, 0.02) lub przez nagte otwarcie obwodu
bezpieczenstwa.
02 Liczba magnesow SIZ1 liczonych podczas odczytu w szybie jest wieksza niz liczba pieter, uwzgledniajac pietra
krétkie. Sprawdzi¢ liczbe magnesow oraz pieter.
Liczba magnesow SIZ1 liczonych podczas odczytu w szybie jest mniejsza niz liczba pieter, uwzgledniajac pietra
03 krétkie. Sprawdzi¢: zaprogramowane wejscie DS, liczbe magnesow, zaprogramowang ilo$¢ pieter, minimalny
odstep miedzy dwoma magnesami (patrz btad 4).
Odstep migdzy magnesami SIZ1 jest zbyt maty. Minimalny odstep elektryczny (czyli otwarcie odpowiedniego
04 styku kontaktronu) miedzy magnesami SIZ1 wynosi 0,025s*Vnom (m/s). Sprawdzi¢ ustawienia enkodera (liczba
impulséw/obroét, patrz 8.08).
05 Brak odczytu jednego z pozioméw. Powtorzyé procedure
Odczyty tych samych wysokos$ci podczas jazdy w gore i w dot zbytnio roznig sie od siebie. System jest zbyt
06 szybki, lub histereza czujnika SIZ1 jest zbyt wysoka. Sprawdzi¢ ustawienia enkodera (liczba impulséw/obrét,
patrz 8.08).
07 Magnes SIZ1 zbyt krétki (< 200 mm). Sprawdzi¢ ustawienia enkodera (liczba impulséw/obrét, patrz 8.08).
08 Magnes SIZ1 zbyt diugi (> 550 mm). Sprawdzi¢ rowniez przestrzeganie minimalnego odstepu miedzy
magnesami (patrz btad 4). Sprawdzi¢ poprawng biegunowos¢ wejscia SIZ1.
09 Awaria enkodera (wysokosci niespojne). Sprawdzi¢ kierunek zliczania i rodzaj enkodera (patrz 8.00).
10 Przetgczanie SR przy DR=0 i DS=0. Sprawdzi¢ rozmieszczenie magnesow na parterze.
Para magnesow odniesienia bezwzglednego jest nizsza niz nizszy prog dolnego pigtra lub jest wyzsza niz
11 magnesy korektora fazy jazdy w dét (SRD). Sprébowaé powtdrzy¢ procedure. Sprawdzi¢ poprawne
rozmieszczenie pary magnesow bezwzglednego odniesienia wedtug schematu rozmieszczenia B pkt 2.7.3
Para magnesow korektora fazy jazdy w dét jest nizsza niz nizszy prég dolnego pigtra lub jest wyzsza o 10 m od
12 nizszego pietra. Sprébowac powtdrzy¢ procedure. Sprawdzi¢ poprawne rozmieszczenie pary magnesow
korektora fazy jazdy w dot wedtug schematu rozmieszczenia B pkt 2.7.3
Para magneséw korektora fazy jazdy w gore jest wyzsza niz prog gornego pietra lub jest nizsza o 10 m od progu
13 parteru. Sprobowac¢ powtérzy¢ procedure. Sprawdzi¢ poprawne rozmieszczenie pary magnesow korektora fazy
jazdy w gore wedtug schematu rozmieszczenia B pkt 2.7.3
14 Odlegtosci zatrzymania niespdjne, mniejsze niz 0 lub wieksze niz 255. Sprébowaé powtdérzy¢ procedure.
Sprawdzi¢ ustawienia enkodera (liczba impulséw/obroét, patrz 8.08).
Tab .
DG34 |[KODY ALARMOWE DLA KALIBRACJI TYPU DG5=1
01 Procedura przerwana przez operatora, przez btedy ogoélne (patrz 0.01, 0.02), otwarcie obwodu bezpieczenstwa,
brak sygnatéw z czujnikoéw koncowych.
02 Szyb jest zbyt krotki, aby wykona¢ automatyczng procedure. Wymagane je co najmniej 500 mm skoku.
Sprawdzi¢ wysokos¢ pieter.
03 Brak odczytu odlegtosci zatrzymania dla jazdy w gore. Sprobowac powtérzy¢ procedure.
04 Odlegtos¢ zatrzymania dla jazdy pod gore jest ujemna (wysokos$é koncowa jest nizsza niz wysokos$é przy ktérej
wydano polecenie zatrzymania). Sprawdzi¢ ustawienia sterownika.
05 Odlegtos¢ zatrzymania dla jazdy w gére jest wieksza niz 200 mm. Sprawdzi¢ ustawienia sterownika. Sprawdzi¢
opdznienie polecenia zatrzymania dla jazdy w gore (patrz pkt 4.12).
06 Brak odczytu odlegtosci zatrzymania dla jazdy w dét. Powtdrzy¢ procedure.
07 Odlegtos¢ zatrzymania dla jazdy w dét jest ujemna (wysokos$¢é kohcowa jest wyzsza niz wysokosé przy ktérej
wydano polecenie zatrzymania). Sprawdzi¢ ustawienia sterownika.
08 Odlegtos¢ zatrzymania dla jazdy w dét jest wieksza niz 200 mm. Sprawdzi¢ ustawienia sterownika, opéznienie
polecenia zatrzymania dla jazdy w dét (patrz: 4.20)
09+15 |Rezerwowe
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4.12. PROBY REZYSTANCJIiZOLACJI

Przed wykonaniem pomiaréw rezystanciji izolacji przewidzianych przez norme (81-1 i 81-2 pkt 13.1.3), nalezy:

1. zatrzymac kabine poza strefg przystankowg

2. otworzy¢ wytgczniki sity napedowej i oswietlenia

3. sprawdzi¢, czy zawér automatyczny FA jest zamkniety

4. odtagczy¢ zotto-zielony przewdd z urzadzenia RCFO01, tj. uziemienie biegundw ujemnych 24V i
48V

5. Odigczyé od zacisku uziemiajgcego na tablicy wszelkie przewody, ktére nie petnig funkcji ochronnej
(potaczenia uziemienia do czesci metalowych) lub ekwipotencjalnej (potaczenia do uziemien obcych)

6. Przy obecnosci falownika, postepowaé zgodnie z instrukcjami dla prob rezystanciji izolacji podanych
przez producenta falownika

7. odigczyc linie telefoniczng od nastawnika

8. odigczy¢ potgczenia miedzy tablicami dla systemow multiplex

Sprawdzi¢, czy przy zastosowani napiecia 500Vdc miedzy kazdym aktywnym przewodem a uziemieniem, opor
jest wiekszy niz 0,5 MQ

Dla obwodow w ktérych znajdujg sie urzadzenia elektroniczne, przewody fazy i przewdd zerowy muszg by¢
podtgczone podczas pomiaru. Obwéd ten obejmuje przewody urzgdzen bezpieczenstwa (w tym obwaéd
bezpieczenstwa CS4), alarméw, sygnalizacji (PS1... PS6, OCC, SBB, FS, FD, gong, przeciazenie), wezwania
(EDL... EDS, I1... 16, itp.), magistrala CAN, enkoder, sterowanie falownika, czujniki (czujnik temperatury silnika,
termostaty, wytgczniki cisnieniowe, itp.).

4.13. PROCEDURY URUCHAMIANIA INSTALACJI

1. Sprawdzi¢, czy przetgcznik serwisowego panelu przyciskowego na dachu kabiny jest w swojej
NORMALNEJ pozyciji;

2. Podtgczy¢ programator STK2-PM do ztacza FC3 karty STK1R i wigczy¢ go (przetgcznik on/off). Na
wyswietlaczu pojawi sie jeden z 3 nastepujacych ekranéw:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

Zostato wprowadzone hasto
F 0 0 0 0 0 0 Patrz param. 010 i 011

Nie zostato wprowadzone hasto. XXXX wskazuje stan
0 0 0 X X X X systemu, patrz param. 000

Do karty niestandardowej (dedykowanej) zostat
F 0 1 x x X X podtgczony standardowy programator. Skontaktowacé sie

ze wsparciem technicznym

3. Sprawdzié, czy nie ma aktywnych alarmoéw przy parametrze 0.01. W przypadku alarméw odnosi¢ sie
do ustepu 7 ,Rozwigzywanie problemow”

4, Usung¢ ewentualne alarmy historyczne zarejestrowane podczas instalacji / konserwacji (patrz
parametr 0.02)
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5. DIAGNOSTYKA | PROGRAMOWANIE

5.1. WYSWIETLANIE STANU DZWIGU

Ten parametr wyswietla biezgcy stan dzwigu

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

0/(0]0

STAN PRACY DZWIGU

g
@)
w

Praca normalna

Tryb dla strazy pozarnej z odestaniem na pietro dla strazy pozarnej # 1 aktywny

Tryb zjazd pozarowy z odestaniem na pietro dla strazy pozarnej # 2 aktywny

Tryb preferencyjny aktywny

Tryb rezerwowany aktywny

Zadziatanie fotokomorki bezpieczenstwa

Nie uzywany

Awaria z powodu usterki na pietrze z automatycznym resetowaniem

Awaria z powodu statej usterki z resetowaniem recznym

O |IN[(fOoO|O|Bd|W|N|FL|O

Tryb konserwaciji aktywny

)
®
N

STAN KABINY | DRZWI

Postoj na pietrze

Zamkniecie drzwi

Ruch przy duzej predkosci

Ruch przy matej predkosci

Otwarcie drzwi

g|h|lW|IN|F|O

Kabina zatrzymana poza strefg przystankowg

DG56 |AKTUALNA POZYCJA KABINY

00 Instalacja bez kontroli kolejnosci faz

01+24 | Wskazuje biezgce potozenie kabiny
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5.2. WYSWIETLANIE ALARMOW

B) WYKAZ AKTYWNYCH ALARMOW (MAX 16 Alarméw):
Param 001 wyswietla zarejestrowane alarmy, ktére sg przyczyng obecnego stanu awarii

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

0/0(110 DG456 = Kod alarmu (patrz tabelka alarmow)

Aby wyswietli¢ ewentualne 16 aktywnych alarméw, przejs¢ do DG3456 i nacisng¢ przyciski A iv

A) HISTORIA ALARMOW (MAX 32 ALARMY):

Param. 002 wyswietla ostatnie 32 aktywne alarmy.

e Informacja tego parametru jest podzielona na 4 bloki przedstawione ponize;j.
/ L\ Miganie wyéwietlacza wskazuje blok w ktérym znajduje sie uzytkownik: jesli miga DG3 oznacza to,

fo ===

/.] ze wyswietlany jest pierwszy blok, jesli miga DG4 oznacza to, ze wyswietlany jest blok 2, i tak dalej).
“&—2” Migajgcy ekran jest dalej przedstawiony przez znak _.
Aby przej$¢ z jednego bloku do nastepnego, nacisng¢ >>.

1° blok:

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

o 0 2 DG3 = Kolejne powtérzenia alarmu
— DG456 = Kod alarmu (patrz tabelka alarmow)

Aby wyswietli¢ 32 alarmy, przejs¢ do DG3 i nacisnagé przyciski A i v

2° blok:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

0 0 2 0 0 DG56 = Numer pietra w ktérym wystgpit alarm.

v Jesli 00, alarm wydarzyt sie z systemem bez kontroli kolejnosci

3° blok:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6&

01102 DG3456 = Numer kolejny dnia (0000+9999)
4° blok:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

0 0 2 0 0 DG56 = Numer kolejny godziny (00+23)

© Sea Systems 2014 Strona 18 z 68




6

SEA SYSTEMS

INSTALACJA | OBSLUGA STK1R-PL
S¢ i ; : Rev. 02
Czes¢ elektryczna sterownika Setronik1 Restyling 9/05/14

DG3 DG4 DG5S

DG6

C) RESETOWANIE ALARMOW (BIEZACE | HISTORYCZNE):

3/10/0/0

Przej$¢ do DG3456 (DG3-DG6 migajg),

naciskac A przez 5 sekund, aby wykasowac alarmy historyczne.

Zostanie wyswietlony nastepujgcy wynik:

Naciska¢ A przez 1 sekunde, aby wykasowac biezgce alarmy (te, ktére powodujg usterke systemu) lub

STAN KASOWANIA

DG6
Alarmy nie zostaly wykasowane

Alarmy biezgce zostaty wykasowane

Alarmy historyczne zostaty wykasowane

KASOWANIE ALARMOW PRZYCISKIEM SW1

przycisku SW1 na karcie STK1R

Alternatywnie biezgce alarmy moga by¢ wykasowane poprzez naciskanie przez 2 sekundy

Strona 19 z 68
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5.3. WYSWIETLANIE ZLICZANIA JAZD | PONOWNYCH POZIOMOWAN.

A) ZLICZANIE LACZNEJ LICZBY JAZD

_—_ Informacja tego parametru podzielona jest na 2 bloki, jak przedstawiono ponize;j.

Yy
{

Aby przej$¢ z jednego bloku do nastepnego, nacisngé >>.

L/ "\ Miganie wy$wietlacza wskazuje blok, w ktérym uzytkownik znajduje sie: jesli miga DG3 oznacza to,
/,] ze wyswietlany jest pierwszy blok, jesli miga DG4 oznacza to, ze wyswietlany jest blok nr 2.
-~ Migajacy ekran jest dalej przedstawiany przez znak _.

Blok nr 1:

DGO DG1

DG2

DG3

DG4

DG5

DG6

00

Blok nr 2:

DGO DG1

DG2

DG3

DG4

DG5

DG6

00

0

B) zLICZANIE JAZD W gORE | W dOL

DG3456 = tysiace jazd (0000+9999)

DG456 = jednostki jazd (000"999)

. Informacja tego parametru jest podzielona na 4 bloki przedstawione ponizej.

{

Aby przejs¢ z jednego bloku do nastepnego, nacisngé >>.

/L \ Miganie wy$wietlacza wskazuje blok, w ktérym znajduje sie uzytkownik: jesli miga DG3 oznacza to,
,,.] ze wyswietlany jest pierwszy blok, jesli miga DG4 oznacza to, ze wyswietlany jest blok 2, i tak dalej).
—= Migajgcy ekran jest dalej przedstawiony przez znak _.

Blok nr 1:

DGO DG1

DG2

DG3

DG4

DG5S

DG6

0/,0

Blok nr 2:

DGO DG1

DG2

DG3

DG4

DG5

DG6

0,0

Blok nr 3:

DGO DG1

DG2

DG3

DG4

DG5S

DG6

00

Blok nr 4:

DGO DG1

DG2

DG3

DG4

DG5S

DG6

0|0

5

0

DG3456 = tysigce jazd w gére (0000+9999)

DG456 = jednostki jazd w gére (000+999)

DG3456 = tysigce jazd w dét (0000+9999)

DG456 = jednostki jazd w dét (000+999)

Aby zresetowag liczniki jazd w gore i w dét, przejs¢ do DG3456 i nacisngé v
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C) ZLICZANIE AWARYJNYCH JAZD W DOL

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

01016 DG3456 = jednostki jazd (0000+9999)

Aby zresetowa¢ liczniki jazd awaryjnych w dét, przejs¢ do DG3456 i nacisng¢ v

D) ZLICZANIE POZIOMOWAN W GORE | W DOL

_~~_ Informacja tego parametru jest podzielona na 4 bloki przedstawione ponizej.
Y N\ Miganie wyswietlacza wskazuje blok w ktérym znajduje sie uzytkownik: jesli miga DG3 oznacza to,
J ) ze wyswietlany jest pierwszy blok, jesli miga DG4 oznacza to, ze wy$wietlany jest blok 2, i tak dalej).
X =2 Migajacy ekran jest dalej przedstawiony przez znak _

Aby przejs¢ z jednego bloku do nastepnego, namsnac >>,

Blok nr 1:

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

0107 DG3456 = tysigce jazd w gore (0000+9999)
Blok nr 2:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DGS6

007110 DG456 = jednostki jazd w gére (000+999)
Blok nr 3:

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

01107 DG3456 = tysigce jazd w dét (0000+9999)
Blok nr 4:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

011070 DG456 = jednostki jazd w dot (000+999)

Aby zresetowac liczniki poziomowan podczas jazd w dot, przejdZz do DG3456 i nacisngé v
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5.4. POLECENIA URUCHAMIANIA DRZWI

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

0/0/8

DG3 [STAN URUCHAMIANIA DRZWI DLA NAPEDU DRZWI KABINOWYCH NR 1

Drzwi otwarte

Otwieranie drzwi

Drzwi zamkniete

O0|w| >

Zamykanie drzwi

DG4 [STAN URUCHAMIANIA DRZWI DLA NAPEDU DRZWI KABINOWYCH NR 2

Drzwi otwarte

Otwieranie drzwi

Drzwi zamkniete

ol0O|m| >

Zamykanie drzwi

DG5 [STAN URUCHAMIANIA DRZWI DLA NAPEDU DRZWI KABINOWYCH NR 3

Drzwi otwarte

Otwieranie drzwi

Drzwi zamkniete

O0O|lw >

Zamykanie drzwi

Aby uruchomié drzwi przez naped drzwi kabiny nr 1 przejs¢ na DG3 i nacisngé A aby zamkngc¢ i v aby otworzy¢.
Aby uruchomié drzwi przez naped drzwi kabiny nr 2 przejs¢ na DG4 i nacisngé A aby zamkngc¢ i v aby otworzy¢.
Aby uruchomié drzwi przez naped drzwi kabiny nr 3 przejs¢ na DG5 i nacisngé A aby zamkngc¢ i v aby otworzy¢.

[ o ) Polecenie otwarcia jest skuteczne z dzwigiem z poprawnie ustawiong kolejnoscig faz i w strefie
\J \1, / odryglowania drzwi
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5.5. POLECENIA URUCHAMIANIA KABINY

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

0

09

DG3 |PROBA DLA SPRAWDZENIA RUCHU KABINY

0 Funkcja wylgczona. Instalacja dziata normalnie.
Wezwania losowe na wszystkich pietrach z otwieraniem i zamykaniem drzwi:
- Przejs¢ do DG4 aby uruchomié polecenie

1 - Wybrac¢ 0 aby zatrzymac polecenie
Aby ustawi¢ czas miedzy jednym wezwaniem a nastepnym, uzy¢ timera 465. Polecenie dziata tylko
przy wigczonej klawiaturze
Wezwania losowe na wszystkie pietra z wyjgtkiem parteru:
- Przejs¢ do DG4 aby uruchomié¢ polecenie

2 - Wybrac¢ 0 aby zatrzymac polecenie
Aby ustawi¢ czas miedzy jednym wezwaniem a nastepnym, uzy¢ timera 465. Polecenie dziata tylko
przy wigczonej klawiaturze
Polecenie jazdy w gore lub dot przy niskiej predkosci.

3 - Przejs¢ na DG4
- Nacisng¢ i przytrzymac v dla jazdy w dot, nacisngé¢ i przytrzymac A dla jazdy w gore.
Polecenie jazdy w gore lub dét przy niskiej predkosci dla proby A3. Obwdd bezpieczenstwa CS4 nie
zostanie wytgczony.

4 - Przejs¢ na DG4
- Nacisng¢ i przytrzymac v dla jazdy w dot, nacisngé¢ i przytrzymac A dla jazdy w gore.
(Odniesc¢ sie do instrukcji STK1R-A3-P dla proby A3)
Polecenie jazdy na dolne lub gérne pietro

5 - Ustawic¢ sie na DG4
- Nacisng¢ przycisk v dla jazdy w dot, nacisngé A dla jazdy w goére.

DG4 | STAN RUCHU KABINY

Kabina zatrzymana (na pietrze lub poza strefg przystankowg)
Kabina - jazda w gére
Kabina - jazda w dot
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5.6. PROGRAMOWANIE KODOW DOSTEPU DLA KLIENTA.

Aby wprowadzi¢ nowy kod dostepu, ustawi¢ kod w param. 010 i powtérzy¢ go w parametrze 011. Zapisa¢ kod
parametru 012

1-SZE WPROWADZANIE HASLA

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

0/1/0

jesli DG3456 = 0000 lub FFFF oznacza, ze nie wprowadzono zadnego kodu

2-SZE WPROWADZANIE HASEA (TAKIE JAK 1-SZE DLA POTWIERDZENIA)

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

o111

5.7. zAPISYWANIE PARAMETROW.

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

0/1/2//0/0/0

Aby zapisa¢ parametry, przejs¢ do DG3456 (DG3456 bedzie migac) i nastepnie naciska¢ przez
sekunde A

Zostanie wyswietlony nastepujgcy wynik:

DG6 |STAN ZAPISU

2 Prawidtowo zapisane parametry

3 |Zapis nie powiddt sie. Powtérzy¢ procedure.

UTRACENIE USTAWIONYCH PARAMETROW

Ten parametr wykonuje staty zapis zmienionych parametréw. Jesli nie zostanie wykonana ta
czynnos$¢, w przypadku utraty zasilania karty STK1R przez akumulator, wartosci ustawionych
parametréw zostang utracone
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5.8. WYSWIETLA CZAS PRACY KARTY STK1R W DNIACH | GODZINACH

Wyswietla czas pracy karty w dniach i godzinach. Czas zatrzymuje sie przy kazdym zgaszeniu karty
STK1R i aktywuje sie ponownie po wigczeniu.

_—._Informacja tego parametru podzielona jest na 2 bloki, jak przedstawiono ponizej.

@ Y Miganie wys$wietlacza wskazuje blok, w ktérym uzytkownik znajduje sie: jesli miga DG3 oznacza to,

T /,] ze wyswietlany jest pierwszy blok, jesli miga DG4 oznacza to, ze wyswietlany jest blok nr 2.
“&—" Migajgcy ekran jest dalej przedstawiony przez znak _.

Aby przej$¢ z jednego bloku do nastepnego, nacisngé >>.

Blok nr 1

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

01113 DG3456 = Numer kolejny dnia (0000+2730)
Blok nr 2

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6&

0113100 DG56 = Numer kolejny godziny (00+23)

5.9. WYSWIETLANIE WERSJI FIRMWARA

Wyswietla wersje oraz rewizje firmwara karty STK1R

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

DG34 = SERIA
0 1 4 DG56 = WERSJA

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

DG34 = REWIZJA
0 1 5 DG56 = BETA
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5.10. AKTYWACJA PARAMETROW KONFIGURACJI

Karta STK1R posiada mozliwo$¢ zapisywania do 3 kompletnych zestawéw parametréw oprocz zestawu
fabrycznego. Aby aktywowac jeden z zestawodw zastosowaé nastepujgcy parametr

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

0/|1/6//0/0/0

Wybra¢ zestaw parametrow, ktéry chcemy aktywowaé

DG6 [BIEZACA KONFIGURACJA PARAMETROW
0  |Aktywuje zestaw parametréw # 0 (ustawienie fabryczne)
1 Aktywuje zestaw parametréw # 1
2  |Aktywuje zestaw parametrow # 2
3 Aktywuje zestaw parametréw # 3

Nacisng¢ >> aby uaktywni¢ wybrany zestaw parametréw

/dokonane na innych parametrach

v (‘_i X
l“ i | Przed dokonaniem zmiany biezacej konfiguracji, nalezy pamietaé, aby zapisa¢ wszelkie zmiany

5.11. ZAriSYWANIE PARAMETROW KONFIGURACJI

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

0 1 7 0 0 0 DG6 = wskazuje obecnie aktywny zestaw (od 1 do 3)

Wybra¢ jedng z nastepujgcych funkc;ji

DG6

KONFIGURACJA PARAMETROW

Zapisuje biezagce parametry w zestawie # 1 i aktywuje ich

Zapisuje biezagce parametry w zestawie # 2 i aktywuje ich

Zapisuje biezagce parametry w zestawie # 3 i aktywuje ich

> | W|N|P

Kopiuje 3 zestawy parametréw obecnych na karcie STK1R w pliku ‘STK1R-Parametri’ na pendrivie
USsB

Przesyta 3 zestawy parametréw zawartych w pliku ‘STK1 R-Parametri’ z pendrivu USB do karty
STK1

Nacisng¢ >> aby wtgczy¢ wybrang funkcje, przy zakonczeniu polecenia parametr DG3456 bedzie wskazywat:

AAAA: Operacja w toku
BBBB: Operacja zakonczona z powodzeniem
EEEE: Operacja zakonczona z btedami
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5.12. WYSWIETLANIE TEMPERATURY PANELU

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

0/ 18/0

DG456 = Temperatura panelu w dziesigtych °C. Dla temperatur ponizej 0°C wys$wietlona zostanie warto$¢ 000

5.13. VWYSWIETLANIE NAPIECIA AKUMULATORA

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

0/(1/19]0

DG456 = Napiecie baterii (ztgcze J16) wyrazone w dziesigtych Volta

5.14. \WyswIETLANIE NUMERU SERYINEGO KARTYS TK 1R

a Informacja tego parametru podzielona jest na 2 bloki, jak przedstawiono ponize;j.
/A "\ Miganie wy$wietlacza wskazuije blok, w ktérym uzytkownik znajduje sie: jesli miga DG3 oznacza to,
\ } ‘ ,' ze wyswietlany jest pierwszy blok, jesli miga DG4 oznacza to, ze wysSwietlany jest blok nr 2.

p Migajgcy ekran jest dalej przedstawiony przez znak _.
Aby przejs¢ z jednego bloku do nastepnego, nacisng¢ >>.

Blok nr 1
DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG8
0 2 0 DG34 = Rok produkcji (00+FFh)
—_— DG56 = Miesigc produkcji (00+FFh)
Blok nr 2
DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6
0 2 0 DG3456 = Progresywny (0000+FFFFh)
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5.15. KOD AKTYWACYJNY

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DGB

0 2 2 DG3456 = kod aktywacyjny 1-a czes¢

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

023 DG3456 = kod aktywacyjny 2-a czes¢

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

024 DG3456 = kod aktywacyjny 3-a czesé

Wprowadzajgc w powyzszych parametrach odpowiedni kod aktywacyjny podany przez wsparcie techniczne
firmy Sea Systems S.r.l. zostanie wykonana / zezwolona aktualizacja firmware’a.

Po wprowadzeniu wartosci w parametrze 0.24, DG3456 tego samego parametru 0.24 wyswietli stan procedury
aktywaciji, zgodnie z ponizszg tabelg

DG3456 | STAN AKTYWACJI

BBBB | Poprawny kod aktywacyjny

EEEE Btedny kod aktywacyjny

Czynnosé nie wykonywalna przy wystgpieniu btedu 260. Skontaktowac sie ze wsparciem

ceee technicznym Sea Systems.
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5.16. PROGRAMOWANIE STEROWNIKA, TRYB PRACY, SYSTEM ODCZYTU SZYBU

Aby zmodyfikowaé wartosci parametréw nalezy odtgczyé zawdr automatyczny FA, podczas gdy nie jest
konieczne dla wyswietlenia tych wartosci.

DGO

DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

1

00 0

DG3 STEROWNIK
0 Lina 1 predkosé
1 Lina 2 predkosci
2 Lina 2 predkosci ACW (Retrofit)
3 Lina z falownikiem pierscieniowym otwartym (przestarzaty)
4 Lina z falownikiem pierscieniowym zamknietym (przestarzaty)
5 Hydrauliczny
6 Lina z falownikiem, przypisa¢ wyjscie do param. 5.xx.0029
DG4 TRYB
0 Uniwersalny
1 Czlowiek obecny w kabinie i na pietrach
2 Czlowiek obecny w kabinie, uniwersalny na pietrach
3 Zbiorczos¢ dot lub zbiorczos¢ gora / dot
DG5 SYSTEM CZUJNIKOW SZYBU
0 Szyb z magnetycznymi wytgcznikami IS, ID, DS bez obwodu bezpieczenstwa CS4 (Retrofit)
1 Szyb z magnetycznymi wytgcznikami IS, ID, DS z obwodem bezpieczenstwa CS4 (Retrofit)
2 Szyb z magnetycznymi wytgcznikami SIS i SID dla dzwigu
3 Szyb z enkoderem synchronicznym (enkoder na dachu kabiny)
4 Szyb z magnetycznymi wytgcznikami SIS, SID dla platform podnoszacych
5 Szyb z enkoderem asynchronicznym (enkoder na maszynie)
DG6 TRYB ZAMYKANIA DRZWI DLA STARTU
0 Wylgczony
1 Przyciski wezwania kabiny sterujg zamknieciem drzwi kabiny dla startu
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5.17. PROGRAMOWANIE MAX LICZBY ZATRZYMAN.

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

1101 00

DG34 |MAX LICZBA ZATRZYMAN
02+24 |Od 2 do 24 zatrzyman

5.18. ProcRAMOWANIE PIETRA GLOWNEGO | POSTOJU

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

11102

DG34 |PIETRO GLOWNE
01+24 |Od 1° do 24° pietra

PIETRO POSTOJOWE 0 PIETRO MANEWRU PREFERENCYJNEGO

DGS6 Zaprogramowac Timer 4.08

01+24 |0Od 1° do 24° pietra

5.19. PrRoOGRAMOWANIE PIETER DLA ZJAZDU POZAROWEGO
Podczas zjazdu pozarowego (EN81.73) przy przyjezdzie kabiny na zaprogramowane pietro drzwi otwierajg
sie, aby umozliwi¢ wysiadanie pasazerom. Po osiggnieciu zaprogramowanej wartosci na timerze postojowym
402, drzwi ustawiajg sie zgodnie z programem wybranym w parametrze 104

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

1110(3

DG34 (1° PIETRO DLA STRAZY POZARNEJ
01+24 |0d 1° do 24° pietra

DG56 [2° PIETRO DLA STRAZY POZARNEJ
01+24 |0Od 1° do 24° pietra
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5.20. PROGRAMOWANIE FODZAJU POSTOJU DLA STRAZY POZARNEJ

Podczas trybu dla strazy pozarnej (EN81.73) po przybyciu kabiny na pietro zaprogramowane w parametrze 103
i po uptywie timera postojowego 402, drzwi ustawiajg sie wedtug programu wybranego w tym parametrze.

DGO DG1

DG2

DG3 DG4 DG5 DG6

10

4

0/0

RoDzAJ POSTOJU
DG5 |PIETRO DLA STRAZY POZARNEJ

#1
DRzWI DRzWI
OTWARTE ZAMKNIETE
0 |ABC Brak
1 B, C A
2 AC B
3 C A, B
4 |AB C
5 B A, C
6 |A B, C
7  |Brak A, B, C

RobDzAJ POSTOJU
DG6 | PIETRO DLA STRAZY POZARNEJ
#2
DRZWI DRZWI
OTWARTE ZAMKNIETE
0 |A,B,C Brak
1 B,C A
2 A C B
3 [C A, B
4 |A'B C
5 B A, C
6 |A B, C
7 |Brak A, B, C
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5.21. PROGRAMOWANIE 1° 2° 1 3° NAPEDU DRZWI KABINOWYCH.

DGO

DG1  DG2

DG3 DG4

DG5 DG6

1

0

5

DG34 = Tryb pracy 1-ego napedu drzwi kabinowych
DG56 = Tryb pracy 2-ego napedu drzwi kabinowych

DGO

DG1 DG2

DG3

DG4 DG5 DG6

06

0/0

DG34 = Tryb pracy 3-ego napedu drzwi kabinowych

DG34 i
Drzwi Drzwi kabiny Sterowanie i kontrola
DG56 |przystankowe
01 Reczne Reczne Brak
02  |Reczne Fotokom. Brak
03 Reczne Automatyczne Ze stycznikami i wyh. krancowymi otw./zam.
Ze stycznikami z wymuszonym zamknigciem podczas jazdy.
04 Reczne Automatyczne Przewidziany jest vyyiaczplk krancowy_otv_va_rma. w tym _
przypadku wytgcznik krancowy zamkniecia jest przewidziany dla
chwytacza, filtru alarmu i postoju z zamknietymi drzwiami
Bez stycznikow ze statym sterowaniem o/z, z wylgcznikami
05 Reczne Automatyczne krancowymi o/z zintegrowanymi w karcie sterowania napedem
drzwiowym
06 Reczne Automatyczne Bez stycznikow z czasowym sterowaniem o/z
Bez stycznikdéw ze statym sterowaniem o/z, z wylgcznikami
07 Reczne Automatyczne krancowymi o/z zintegrowanymi w karcie sterowania napedem
drzwiowym i kontrolowanymi przez karte STK1R
Bez stycznikow ze sterowaniem o/z, i monitorowanie
08 Reczne Automatyczne . .
wytgcznikow krancowych o/z
09 - - -
10 Automatyczne |Automatyczne Ze stycznikami i wyt. krancowymi otw./zam.
11 Automatyczne  |Automatyczne Ze styg:zn_lkam Z wymuszonym gamkme,mem .podczas jazdy.
Przewidziany jest wylgcznik krancowy otwarcia
Bez stycznikow ze statym sterowaniem o/z, z wylgcznikami
12 |Automatyczne |Automatyczne krancowymi o/z zintegrowanymi w karcie sterowania napedem
13 Automatyczne |Automatyczne Bez stycznikdw z czasowym sterowaniem o/z
Bez stycznikdéw ze statym sterowaniem o/z, z wylgcznikami
14 Automatyczne |Automatyczne krancowymi o/z zintegrowanymi w karcie sterowania napedem
drzwiowym i kontrolowanymi przez karte STK1R
15 Automatyczne  |Automatyczne Bez styqzr’ukow z’e sterowaniem o/z, i monitorowanie
wytgcznikow krancowych o/z
Timery potaczone z napedami drzwiowymi
Timer Funkcja Nr napedu drzwiowego
404 Naped drzwi kabinowych nr 1
Kontrola czasu otw./zam. (z 03, 04, 08, 10, 11, 15) . .
405 Czas trwania polecenia podtrzymywania otw./zam. (z 06, 13) Naped drzwi kabinowych nr 2
418 Naped drzwi kabinowych nr 3
428 Naped drzwi kabinowych nr 1
429 Opéiniepiel ponownego otwarcia drzwi po zadziataniu Naped drzwi kabinowych nr 2
fotokomorki
430 Naped drzwi kabinowych nr 3
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5.22. PROGRAMOWANIE POZIOMOWANIA NA PIETRZE

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

1110(7 0

DG34 |[MAX LICZBA POZIOMOWAN NA PIETRZE
00 |Wylgczony
01+99 |Od 1 do 99 poziomowan

POZIOMOWAN NA PIETRZE | PRZEDWCZESNE OTWARCIE DRZWI (WYMAGANY OBWOD

DG5S |BEZPIECZENSTWA CS4)

0 Poziomowanie przy otwartych drzwiach wytgczone i przy zamknietych wtgczone, przedwczesne
otwarcie drzwi wytgczone

1 Poziomowanie przy otwartych drzwiach wytgczone i przy zamknietych wtgczone, przedwczesne
otwarcie drzwi wtgczone

2 Poziomowanie przy otwartych drzwiach wigczone i przy zamknietych wtgczone, przedwczesne
otwarcie drzwi wylgczone

3 Poziomowanie przy otwartych drzwiach wtgczone i przy zamknigtych wtgczone, przedwczesne

otwarcie drzwi wigczone
5.23. PROGRAMOWANIE W TRYBIE KONSERWACJI

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DGB

108 0/0

DG3 |PREDKOSC | SPOSOB ZATRZYMANIA W TRYBIE KONSERWACJI

Niska predko$c¢ i zatrzymanie na korektorach fazy

\Wysoka predkosc¢ i zatrzymanie na korektorach fazy. Bez mozliwosci wykraczania poza korektor fazy

Wysoka predkos¢ i zatrzymanie na korektorach fazy. Z mozliwoscig wykraczania poza korektor fazy

DG4 |POLECENIA W TRYBIE KONSERWACJI

0 Polecenia jazdy w dot/w gére z panelu przyciskowego konserwacji

Polecenia jazdy w dot/w gére z panelu przyciskowego konserwacji, za pomocg przyciskéw 0 i 1 na
panelu przyciskowym kabiny (dla platform)
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5.24. PROGRAMOWANIE ZAJETOSCI, PODLOGI RUCHOMEJ | GONGU.

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

110/9 0

DG3 [|SYGNALIZACJA ZAJETOSCI
0 Miganie podczas jazdy i Swiecenie state z kabing nieruchoma sterowang przez wyjscie OCC
1 Miganie podczas jazdy i Swiecenie state z kabing nieruchomg sterowang przez wyjscia E1+E6
2 Swiecenie state z kabing ruchoma i nieruchoma sterowang przez wyjscie OCC
3 Swiecenie state z kabing ruchomg i nieruchomg sterowang przez wyjécia E1+E6
DG4 |ZACHOWANIE WEJSCIA DLA PODLOGI RUCHOMEJ (5XX.XX33)
0 Aktywuje tylko sygnalizacje zajetosci
1  |Aktywuje sygnalizacje zajetosci i zezwala na wezwania wewnetrzne
DG5 |AKTYWACJA WYJSCIA SGG (GONG | AWARIA)
0 Przy zmianie predkosci tylko dla wezwan zewnetrznych
1 Przy pietrze tylko dla wezwan zewnetrznych
2 Przy zmianie predkosci tylko dla wezwan wewnetrznych lub zewnetrznych
3 Przy pietrze tylko dla wezwan wewnetrznych lub zewnetrznych
4 Awaria dzwigu
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5.25. PROGRAMOWANIA SYGNALIZACJI POZYCJI W TRYBIE NORMALNYM

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6&

1110

DG34 |KODOWANIE WYSWIETLACZA
00 Pozycyjne (jedno wyjscie dla kazdej pozyciji)
01 Wyswietlacz binarny
02 Wyswietlacz Gray’a
03 Wyswietlacz BCD
04 Wyswietlacz BCD odmowa
DG56 |PRZESUNIECIE POZYCJI PIETRA
00-23 |Ustawi¢ wskaznik pierwszej wartosci, ktorg nalezy wyswietlac z listy wartosci na wyswietlaczu

526 PROGRAMOWANIE SYGNALIZACJI POZYCJI W MANEWRZE AWARYJNYM

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

1111 0,0

DG3 RODZAJ SYGNALIZACJI (WYJSCIA PS1 ...PS6)

00 Wskazanie predkosci (naped elektryczny EN81.1)

01 Brak wyswietlanych wartosci

02 Wskazanie potozenia
DG4 PRZESUNIECIE POZYCJI PIETRA PR%'IES%N'E
00-23 Ustawié pierwszg warto$¢ z listy warto$ci na wyswietlaczu, ktérg chcemy wyswietli¢ ?
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5.27.

DGO

PROGRAMOWANIE MANEWROW AWARYJNYCH

DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

1

112 0/0

DG3

RODZAJ AWARII DLA DZWIGOW HYDRAULICZNYCH

Awaryjna jazda w dét przytrzymujgc dowolny przycisk wezwania w kabinie przy trybie z cziowiekiem
w szybie lub awaryjna automatyczna jazda w dét z innymi trybami

Automatyczna awaryjna jazda w doét przy jakimkolwiek trybie

DG4

RODZAJ AWARII RECZNY/AUTOMATYCZNY DLA DZWIGOW ELEKTRYCZNYCH

Kabina jest wysytana w dot i zatrzymywana na pierwszym napotkanym pietrze, poprzez sterowanie
falownikiem (wejscie 5xx.28 dla automatycznego trybu awaryjnego)
(Wejscie 5xx63 tryb awaryjny reczny)

Kabina jedzie dalej w kierunku wykonywanej jazdy i zatrzymuje sie na pierwszym napotkanym
pietrze

po uruchomieniu hamulca

(Wejscie 5xx.28 tryb awaryjny automatyczny)

(Wejscie 5xx63 tryb awaryjny reczny)

Kabina jest wysytana w kierunku bardziej korzystnym dla pochfaniania energii i zatrzymywana na
pierwszym napotkanym pietrze, poprzez sterowanie falownikiem (wejscie 5xx.28 dla trybu
awaryjnego automatycznego)

(Wejscie 5xx63 tryb awaryjny reczny)

Kabina jest wysytana w goére i zatrzymywana na pierwszym napotkanym pietrze, poprzez sterowanie
falownikiem (wejscie 5xx.28 dla trybu awaryjnego automatycznego)

(Wejscie 5xx63 tryb awaryjny reczny)

5.28. PROGRAMOWANIE GRANICZNYCH WARTOSCI TEMPERATURY DLA PANELU

Temperatura jest mierzona przez czujnik zintegrowany w karcie STK1R. Rozwigzanie to jest uzywane jako
termostat pomieszczenia maszynowni

DGO

DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

1

13

DG34 |[TEMPERATURA MINIMALNA

0-40 [Temperatura minimalna pracy ponizej 0°C (domyslinie -10°C)
DG56 |[TEMPERATURA MAKSYMALNA

0-85 [Temperatura maksymalna pracy powyzej 0°C (domyslnie 65°C)

Jesli temperatura pracy przekracza zestaw dwoch ustawionych skrajnych wartosci, aktywowany jest alarm

099.

Biezgca temperatura wyswietlana jest w parametrze 018
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5.29. PROGRAMOWANIE MULTIPLEX

DGO

DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

1

14 0

DG3

TYP MULTIPLEKSU

Sterowanie tylko jedna windg (multipleks wytgczony)

Sterowanie jednoczesne max 8 dzwigami w manewrze zbiorowym

Sterowanie dwoma dzwigami w manewrze uniwersalnym (duplo)

DG4 |ID bzwiGu

0.7 Identyfikator dzwigu w przypadku multiplexu. (Kazdy dzwig sterowany w uktadzie multiplex musi by¢
" identyfikowany jednoznacznie)

DG5 |LIczBA PIETER ROZNICY

\Wskazuje liczbe pieter réznicy wysokosci miedzy tym dzwigiem a drugim, ktéry jest na najnizszym

0..9 |pietrze ze wszystkich dzwigdéw multiplex. Nastepnie dzwig na najnizszym pietrze musi mie¢ warto$¢
0.
DG6 |OBSLUGA PANELAMI PRZYCISKOWYMI PRZYSTANKOWYMI W UKLADZIE MULTIPLEX
0 Panele przyciskowe na tym samym pietrze sg potgczone rownolegle miedzy sobg.
1 Panele przyciskowe na tym samym pietrze nie sg potgczone rownolegle miedzy sobg, lecz sg

podtgczone bezposrednio do tablicy sterujgce;.

530 PROGRAMOWANIE l'ucHU NIEKONTROLOWANEGO | M ONITOROWANIE

DGO

URZADZENIA ZATRZYMUJACE (ZMIANA A3 DO NORMY)

DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6&

1

115 00

DG3 [STEROWANIEM NIEKONTROLOWANYM RUCHEM KABINY
0 Sterowanie wytgczone
1 Sterowanie wigczone (wymagany CS4)
DG4 |STEROWANIE FUNKCJA MONITOROWANIA URZADZENIA ZATRZYMUJACEGO
0 Sterowanie wylgczone
1 Monitorowanie stykéw hamulca
2 Monitorowanie zaworu NGV-A3
3 Monitorowanie zamiennie dwdch zawordw jazdy w doét (zawdr gtéwny i syst. Door block)
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5.31. PROGRAMOWANIE NAPIECIA STYKOW MAGNETYCZNYCH

DGO DG1 DG2

DG3 DG4

DG5S

DG6

1(1]6

0

0

0

DG3 |NAPIECIE WYLACZNIKOW MAGNETYCZNYCH

0 Styki magnetyczne (SIS, SID, SIZ1, SIZ2) zasilane pragdem 48 Vdc

1 Styki magnetyczne (SIS, SID, SIZ1, S1Z2) zasilane prgdem 24 Vdc

532 PROGRAMOWANIE OBSLUGI SYGNALU SZEREGOWEGO

DGO DG1 DG2

DG3 DG4

DG5

DG6

111117

0

0

0

DG3 |OBSLUGA SYGNALU SZEREGOWEGO

0 Wytaczone

1 Wigczone

5.33. PROGRAMOWANIE FILTRA FALSZYWYCH PRZELACZEN

STYCZNIKA JAZDY KM

DGO DG1  DG2

DG3 DG4

DG5S

DG6

1/11/8

0

0

DG34

MAX LICZBA PRZELACZEN STYCZNIKA JAZDY KM W CIAGU JEDNEJ MINUTY. STOSOWANY W PRZYPADKU
FALSZYWEGO STYKANIA NA BLOKACH DRZWI PRZYSTANKOWYCH

00 Wytaczone

XX

Max liczba dozwolonych przetgczenh na styczniku KM. Jesli warto$¢ zostanie przekroczona
generowany jest alarm 24
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5.34. PROGRAMOWANIE dOSTEPOW E ODLEGLOSCI MIEDZY PIETRAMI

Aby méc modyfikowac wartosci parametréw, nalezy otworzy¢ automatyczny zawor FA
DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

2 0

DG12 [LICZBA ZATRZYMAN
01+24 |0d 1° do 24° pietra

NAPEDY DRZWIOWE
DG3 WEACZONE DG4 RoDzAJ POSTOJU
PODCZAS OTWIERANIA
DRZWI
DRZWI OTWARTE ZAMKNIETE
0 Brak 0 A, B, C Brak
1 A 1 B, C A
2 B 2 A, C B
3 A, B 3 C A, B
4 C 4 A, B C
5 A, C 5 B A, C
6 B, C 6 A B, C
7 A, B, C 7 Brak A, B, C

DG5 |ODLEGLOSC MIEDZY PIETRAMI (*1)

0 |odlegtos¢ miedzy pietrem NN i nastepnym pietrem jest normalna

1 odlegtos¢ miedzy pietrem NN i nastepnym pietrem jest zbyt mata

(*1) Wzér, ktory okresla typ odlegtosci zalezy od rodzaju stosowanego szybu:

-z enkoderem: odlegtos¢ miedzy pietrami jest normalna gdy > 300mm, jest krétka, gdy < 300mm
-z magnetycznymi wytgcznikami IS / ID: krotka odlegto$¢ miedzy pietrami z magnetycznymi wytgcznikami IS oraz ID
wymienionymi w stosunku do normalnej odlegtosci miedzy pietrami

Z enkoderem programowanie pola DG5 stuzy tylko dla kolejnej fazy samodzielnego uczenia sie wysokosci
pieter w szybie, pozwalajgc na przydzielenie wysokos$ci odniesienia od magnesu SIZ1 do wigkszej liczby
pieter. Domysinie jest to 2.xx.1.7.0.0.
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5.35. PROGRAMOWANIE WEZWAN (USLUGI)

Aby moéc modyfikowaé wartosci parametréw, nalezy otworzyé automatyczny zawor FA
DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

3

DG12 |[IDENTYFIKACJA WEJSC
00 |Rezerwowane
01+06 |Wejscia I1 =16
07+12 |Wejscia E1 + E6
13+20 |Wejscia 17 + 110 i E7 + E10 ptyty rozszerzajgcej EC02-CO (Dip Switch DP2=00000000)
21+28 |Wejscia 111 + 114 i E11 + E14 ptyty rozszerzajgcej EC02-C1 (Dip Switch DP2=00000001)
29+36 |Wejscia I15 + 118 i E15 + E18 plyty rozszerzajgcej EC02-C2 (Dip Switch DP2=00000010)
37+44 \Wejscia 119 + 122 i E19 + E22 ptyty rozszerzajgcej EC02-C3 (Dip Switch DP2=00000011)
DG34 NUMER PIETRA
00 |Wejscie nieuzywane
01+24 |Numer pietra od 1 do 24
DG5 |ODPOWIEDNIE NAPEDY DRZWIOWE DG5 |[ODPOWIEDNIE NAPEDY DRZWIOWE
0 Brak 4 |C
1 A 5 IAC
2 B 6 B,C
3 |A/B 7 |A/B,C
DG6 [TYP WEZWANIA

\Wewnetrzne

Zewnetrzne w goére

Zewnetrzne w dot
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5.36. PROGRAMOWANIE IEGULATORA CZASOWEGO:
DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6
DG3456
DG12 TIMER -
ZAKRES DOMYSLN|JEDNOS
Y TKA
00 |Kontrola max. czasu pracy silnika bez ruchu kabiny. (EN81-1 12.10) 200+650 450 0,1s
01 |Kontrola max. czasu pracy silnika przy niskiej predkosci. (0+9999) 200 0,1s
02 dCzas_ po_stOJu na pietrze z drzwiami otwartymi przez 1-sze urzgdzenie sterowania (0+0999) 50 0.1s
rzwiami
Czas postoju na pietrze z drzwiami otwartymi przez 1-szego napedu drzwi
03 |kabinowych po zadziataniu fotokomorki, urzadzenia zapobiegajacego (0+0999) 5 0,1s
zgnieceniu, przycisku <|>
Kontrola max czasu otwierania/zamykania drzwi przez 1-szego napedu drzwi N
04 kabinowych (0+0999) 60 0,1s
05 Kontrola max. czas otwierania/zamykania drzwi przez 2-ego napedu drzwi (0+0999) 60 0.1s
kabinowvch ’
06 |Opdznienia otwierania drzwi po zatrzymaniu (0+0999) 0 0,1s
Kontrola max. opdznienia odjazdu po upadku stycznikow zamykajgcych drzwi
(dla drzwi automatycznych) .
07 Kontrola max. opdznienia czasu zamykania drzwi kabiny i blokowania po (0+0999) 40 0.1s
zamknieciu wytgcznikow stykowych drzwi (dla drzwi recznych)
08 |Opdznienie odestania do pigtra postojowego (0: odestanie wylgczone) (0+9999) 0 1ls
09 |Opdznienie odestania na parter. (0: odestanie wytgczone) (EN81-2 14.2.1.5) 0+9000 9000 0,1s
* Opdznienie polecen j$¢ programowalnych (dla dzwigéw hydraulicznych
10 poznienie p 'zwa prog w" ych ( . Zwigow y ulicznych) (0+0999) 0 0.1s
* Czas podtrzymywania hamulca w pozycji otwartej przy przestoju
11 |Opdznienie polecen z wyj$é programowalnych (0+0999) 0 0,1s
Opodznienie zatrzymania na przystanku podczas jazdy w gére (dla regulacji N
12 poziomowania) (0+9999) 0 0,01s
13 |Kontrola max. czas trwania podtrzymania wezwan z kabing zatrzymang (0+9999) | 3000 0,1s
14 |Opdznienie odjazdu kabiny po zamknieciu drzwi (0+0999) 2 0,1s
Kontrola max. opdznienia wzbudzenia hamulcéw / zaworéw / NGVAS3. .
16 (Monitorowanie urzadzenia zatrzymujgcego zgodnie ze zmiang A3 do normy) (0+0999) 0 0.1s
Kontrola max. opdznienia od wzbudzenia hamulcéw / zaworéw (Monitorowanie N
17 urzadzenia zatrzymujgcego zgodnie ze zmiang A3 do normy) (0+0999) 0 0.1s
Kontrola max. czas otwierania/zamykania drzwi przez 3-ci naped drzwi N
18 kabinowych (0+0999) 60 0,1s
Opdznienie odwracania polecen zamkniecia/otwarcia drzwi 1-ego napedu drzwi N
28 kabinowych (dla drzwi z wytgcznikiem krancowym) (0+9999) 100 0.01s
Opdznienie odwracania polecenia zamknigcia/otwarcia drzwi 2-ego napedu drzwi| /.
29 kabinowych (dla drzwi z wytgcznikiem krancowym) (0+9999) 100 0.01s
Opdznienie odwracania polecenia zamknigcia/otwarcia drzwi 3-ego napedu drzwi| /.
30 kabinowych (dla drzwi z wytgcznikiem krancowym) (0+9999) 100 0.01s
43 |Czas trwania polecenia "Gong'u" (0+9999) 400 0,01s
45 |Czas zasilania o$wietlenia w kabinie (0+9999) | 500 0,01s
Opoznienie aktywacji wysuwanego chwytacza odblokowania drzwi po upadku N
49 stycznika zamykania drzwi (0+9999) 0 0.01s
50 Opdznienie wytgczania wysuwanego chwytacza odryglowania drzwi na (0+6553) 0 0.01s
przystanku
51 |Czas trwania polecenia "syntezy mowy" (0+9999) 20 0,1s
Czas trwania polecenia aktywacji zamkdéw elektrycznych dla platform (wyjscia .
o2 programowalne 6XXxx42-6XXxx47) (0+0100) 10 0.1s
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DG3456
bG12 TIMER DomYSLN| JEDN
ZAKRES v OSTK
Opoznienie polecenia zmiany predkosci po najechaniu na pasek magnetyczny N
54 SIS i SID (szyb dla platform, patrz pkt. 4.6) (0+9999) 0 0.01s
Opodznienie polecenia zmiany predkosci po najechaniu na pasek magnetyczny N
55 SIS i SID (szyb dla platform, patrz pkt. 4.6) (0+9999) 0 0.01s
Kontrola max. opdznienia wzbudzenia chwytacza elektrycznego dla aktywacji N
56 spadochronu (0+0099) 0 0,01s
57 |Kontrola max. opdznienia aktywacji spadochronu (0+0500) 0 0,01s
Czas oczekiwania miedzy jednym wezwaniem, a nastepnym podczas trybu N .
65 automatycznych wezwan losowych (param. 009) (0+9999) | 1440 | 1 min
Kontrola max. zakresu regulacji wzbudzenia dwoch zaworéw pracujgcych
81 |szeregowo (Kontrola urzgdzenia zatrzymujgcego zgodnie ze zmiang A3 do (1+9999) | 1440 | 1 min
normy)

© Sea Systems 2014

Strona 42 z 68




6

SEA SYSTEMS

INSTALACJA | OBSLUGA

Czes¢ elektryczna sterownika Setronik1 Restyling

STK1R-PL
Rev. 02
9/05/14

5.37. PROGRAMOWANIE WEJSC:

DGO DG1

DG2 DG3 DG4

DG6

5

Wejscia na karcie STK1R

ZACISK WEJSCIA ZACISK WEJSCIA
DG12 DG12
LED ZACISK LED ZACISK

01 X1 X1/B1.6 25 [X12 J10.2
02+05 Nieuzywany 26 |[X13 E2.4

06 |X6 J8.4 27 |M-AB 2.2

07 Nieuzywany 28 IS J2.1

08 |X8 J2.4 29 |D-E J2.3

09 X9 J2.5 30+32 Nieuzywany

10 [X10 (2.6 33 |IS IS/B1.3

11 X112 [J2.7 34 |ID ID/B1.4

12 |FG FG/B2.4 35 SR SR/B1.1

13 MR MR/B2.6 36 DR DR/B1.2

14 |TC TC/A2.3 37 bS DS/B1.5

15 |PST |PST/A2.4 38+40 Nieuzywany

16 |MP MP/A2.5 41+44

17 |PCP |PCP/A1.4 45+48 Nieuzywany

18 |CM CM/A1.3 49 J6.1

19 BA BA/A1.5 50 |2 J6.5

20 |BKC |BKC/Al.6 51+54 Nieuzywany

21 |BS BS/B2.1 55 |5 J6.8

22 BD BD/B2.2 56+57 Nieuzywany

23 |FM FM/B2.3 58 8 J1.1

24 ICE CE/B2.5 59 Nieuzywany

60 |10 J1.5
Wejscia na kartach EC02
ZACISK WEJSCIA

bG12 LED ZACISK Karta
65+72 |HI01+HI02 IP1+1P8 ECO02-10 (Dip Switch DP2=01000000)
DG34 BIEGUNOWOSCI WEJSCIOWE

00 |NO

01 |[NC
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DG56 |TYP FUNKCJI WEJSCIA

00  |Brak funkgcji
- Fotokomérka bezpieczenstwa w kabinie (programowac param. 1.05.02, Alarm 014);

01 | Wytacznik krancowy otwarcia drzwi kabiny 1-ego napedu drzwiowego dla filtra alarmu (EN81.28)
(programowac z napedami drzwiowymi innymi niz typu 2)

02 [Temp. oleju, alarm 90

03  |Wytgcznik minimalnego ci$nienia, alarmu 091

04  |Wytgcznik maksymalnego ci$nienia, alarmu 092

05 Sterowanie zatrzymania z wyj$cia ACVV lub przetwornik (stary interfejs dla windy)

06 Kontrola stycznika i wytgcznika krancowego 1-ego napedu drzwiowego, alarmy 070, 072, 074, 076, 077

07 Kontrola stycznika i wytgcznika krancowego 2-ego napedu drzwiowego, alarmy 071, 073, 075, 078, 079

08 Rozpocze;:cie trybu dla strazy pozarnej / jazdy pozarowej z odestaniem na pietro #1 (EN81.73) (Programowanie
parametrow 103-DG34)

09 Rozpocze,tcie trybu dla strazy pozarnej / jazdy pozarowej z odestaniem na pietro #2 (EN81.73) (Programowanie
parametrow 103-DG56)

10 Rozpoczecie trybu preferencyjnego (patrz param. 1.02.DG56)

11  |Odczyt alarmu w obwodzie bezpieczenstwa przez urzgdzenie CS4 (Alarm 020)

12 (Wolne)

13 Kontrola gotowosci zaworu NGVA3

14 Kontrola pracy zaworu NGVA3

15 Odczyt alarmu obecnosci/kolejnosci faz z urzagdzenia ALO1 / RCF01, Alarm 009

16 Kontrola petnego obcigzenia

17  |Wejscie ogdine w potgczeniu z alarmem 094

18 Odczyt otwarcia wytgcznika nadszybia dodatkowego dla zmniejszonego nadszybia (EN 81.21), Alarm 095

19  |Wejscie ogdine w potgczeniu z alarmem 0096

20 Wejscie ogdlne w potgczeniu z alarmem 0097 (brak uruchomienia silnika)

21 Rozpoczecie trybu rezerwowanego

22 Resetowanie trybu strazy pozarnej EN81.72

25 Odestanie do pietra postojowego (param. 1.02.DG56) i ustawienie w stanie awarii (Alarm 098)

28 Rozpoczecie automatycznego trybu awaryjnego. Polecenia z EM01 i EM02. Tryb awaryjny musi byé
zaprogramowany za pomocg param. 112.

29 Urzgdzenie zapobiegajgce zgnieceniu, fotokomorka, przycisk otwarcia 2-ego napedu drzwiowego (alias nr 44)

30 Kontrola wyiac_znika_kr_ahcowego zamknigcia drzwi 1-ego napedu drzwiowego (dla napedow drzwiowych z
podtrzymywaniem silnika w ruchu).

31 Kontrola wylac_znika'kr_ahcowego zamkniecia drzwi 2-ego napedu drzwiowego (dla napedéw drzwiowych z
podtrzymywaniem silnika w ruchu).

32 Monitorowanie stycznika hamulca (patrz timer 4.16 i 4.17 i alarm 0081)

33  [Styk podiogi ruchome;j

34  |Przecigzony
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DG56 [TYP FUNKCJI WEJSCIA

38  |Monitorowanie styku hamulca #1 (Zmiana A3)

39 Monitorowanie styku hamulca #2 (Zmiana A3)

40 Styk spadochronu dla monitorowania urzgdzenia zatrzymujacego zgodnie ze zmiang A3 do normy

43 Urzgdzenie zapobiegajgce zgnieceniu, fotokomorka, przycisk otwarcia 1-ego napedu drzwiowego

44 Urzgdzenie zapobiegajgce zgniecenia, fotokomdrka, przycisk otwarcia 2-ego napedu drzwiowego

45 Urzgdzenie zapobiegajgce zgniecenia, fotokomdrka, przycisk otwarcia 3-ego napedu drzwiowego

54 Kontrola stycznika i wytgcznika krancowego 3-ego napedu drzwiowego, alarmy 070, 072, 074, 076, 077

60 - Przyciskjazdy do gé.ry dla recznego trybu_ a’V\_/aryjnego (jes’lli f_unkcja 62 jest aktywna)
- Wezwanie do ostatniego gérnego pietra (jesli funkcja 62 nie jest aktywna)

61 - Przyciskjazdy w dé’f.dla recznego t_rybu a_wgryjnegc? (jesli fun_kcja 62 jest aktywna)
- Wezwanie do ostatniego dolnego pietra (jesli funkcja 62 nie jest aktywna)

62  |Uaktywnianie trybu jazdy awaryjnej

63 szzpoczecie recznego trybu awaryjnego z zasilaniem przez akumulatory. Zaprogramowac typ awarii w param.

64  [Styk magnetycznego wytacznika szybowego SIS

65  [Styk magnetycznego wytgcznika szybowego SID

66  [Styk magnetycznego wytgcznika szybowego SRS

67 Styk magnetycznego wytgcznika szybowego SRD

68  [Styk magnetycznego wytgcznika szybowego SIZ / DS

71 Kierunek zalecany przez falownik w automatycznym trybie awaryjnym (0 = jazda w dot, 1= jazda w gore)

93 Wytacznik krancowy otwarcia drzwi kabiny 2-ego napedu drzwiowego dla filtra alarmu (EN81.28)
(programowac z napedami drzwiowymi innymi niz typu 2)

04 Wytgcznik krarjcowy otwar(;ia dr;wi kabjpy 3-e'go' papedu drzwiowego dla filtra alarmu (EN81.28)
(programowac z napedami drzwiowymi innymi niz typu 2)
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5.38. PROGRAMOWANIE WYJSC:

DGO DG1  DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

6

Wyijscia na karcie STK1R

ZACISK WYJSCIA
DG12
LED ZACISK
01 o1 32/38.2 (NO)
02 o2 30/38.3 (NO)
03 locc A5.1 (NO)
04 Nieuinany
J9.1/J9.4 (NO)
05 05 J7.1/37.2 (NO)
J9.2/39.3 (NO)
06 |06 J9.2/37.3 (NO)
J11.2/J11.1 (NO)
07 |07 J11.2/J11.3 (NO)
J12.2/J12.1 (NO)
08 |08 J12.2/J12.3 (NO)
J10.4/J10.3 (NO)
09 |09 J10.4/J10.5 (NO)
Wyjscia na kartach EC02
ZACISK WYJSCIA
DG12
LED Zacisk Karta
17+24 |HI01+HI02| OP1+OP8 EC02-00 (Dip Switch DP2=00110000)

DG34 BIEGUNOWOSC WYJSCIA

00 |[Biegunowosc¢ wskazana w powyzszej tabeli

01 |Biegunowos$¢ odwrocona w odniesieniu do powyzszej tabeli
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DG56 [TYP FUNKCJI WYJSCIA ;I('\)Ar.E:CZONY
00 Brak funkcji
01 Polecenie otwarcia drzwi 1-ego napedu drzwiowego 4.04
02 Polecenie otwarcia drzwi 2-ego napedu drzwiowego 4.05
03 Polecenie zamknigecia drzwi 1-ego napedu drzwiowego 4.04
04 Polecenie zamkniecia drzwi 2-ego napedu drzwiowego 4.05
05 Polecenie statej zajetosci, oswietlenie kabiny regulowane czasowo 4.45
06 Polecenie chwytacza wysuwanego dla odryglowania recznych drzwi przystankowych 4.49, 4.50
07 Polecenie zatrzymania od ACVV i 3VF (stary interfejs).
08 Polecenie Soft Starter
09 Polecenie Soft Stop dla jazdy w gore 4.10
10 Polecenie stycznika trojkgta 4.11
12 Polecenie Soft Stop dla jazdy w gére i w dot 4.10
13 Polecenie trybu awaryjnego recznego z odblokowaniem hamulca

14+18 |Rezerwowane
19 Polecenie mikro-poziomowania
20 Polecenie predkosci 1 z VVVF
21 Polecenie predkosci 2 z VVVF
22 Polecenie zamkniecia drzwi dla obu napedéw drzwiowych
23 Polecenia jazda do géry z NGVA3 dla dzwigu hydraulicznego
25 Polecenie VMP z Soft Stop i zawér 2CH (Retrofit) 4 11
26 Polecenie filtr alarmu aktywne. Zaprogramowac¢ wejscie 5.xx.0001
27 Polecenia specjalne dla systeméw ze zmniejszonym nadszybiem
28 Polecenie chwytacza ryglowania drzwi kabiny
29 Polecenie wtaczenia VVVF. Zaprogramowac¢ param 1.00.xxx6
30 Polecenie sygnalizacji przeciwpozarowej EN81.73 na wszystkie pietra
31 Polecenie zaworu door block dla EN81.2-A3. (Alarm 0081) 4.16, 4.17
33 Polecenie otwarcia drzwi 3-ego napedu drzwiowego
34 Polecenie zamkniecia drzwi 3-ego napedu drzwiowego
35 Polecenie sygnalizacji zajetosci
36 Polecenie Gong
37 Polecenie syntezy mowy (timer 451)
38 Polecenie sygnalizacji czerwonej dla bariery drzwi z kabing podczas jazdy
39 Polecenie sygnalizacji zielonej dla bariery drzwi z kabing zatrzymang na pietrze
40 Polecenie dla obwodu bezpieczehstwa CS4 kabiny w strefie odryglowania drzwi

42+47 |Sterowanie zamkow elektrycznych dla platform (timer 452)
48 Polecenie sygnalizacji obecnosci
49 Polecenia chwytacza elektrycznego wzbudzania spadochronu
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5.39. PROGRAMOWANIE WYSOKOSCI PIETER | ODLEGLOSCI ZATRZYMANIA
(z ENKODEREM):

Wyswietla wysokos¢ kazdego pietra oraz odlegtosci zatrzymania dla jazdy w goére i w dot na tym pietrze.

.. Informacja tego parametru jest podzielona na 4 bloki przedstawione ponizej.
/L "\ Miganie wy$wietlacza wskazuje blok w ktérym znajduje sie uzytkownik: jesli miga DG3 oznacza to,
1 ‘ ,,] ze wyswietlany jest pierwszy blok, jesli miga DG4 oznacza to, ze wysSwietlany jest blok 2, i tak dalej).

“=—>" Migajacy ekran jest dalej przedstawiony przez znak _.
Aby przej$¢ z jednego bloku do nastepnego, nacisngé >>.

Blok nr 1:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG&

7 XX DG3456 = Wysokosé pietra w metrach (0000+9999)
Blok nr 2:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

7T I xIx||0 DG456 = Wysokos$¢ pietra w milimetrach (000+999)
Blok nr 3:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DGS DG6

= Odlegtos¢ zatrzymania powyzej poziomu pietra w
7 X | X 0 DG456 = Odlegtos¢ zat i zej i iet
—_— mm (dla jazdy w dét) (000+255)

Blok nr 4:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

7 x/x(0

DG456 = Odlegto$¢ zatrzymania ponizej poziomu pietra w
— mm (dla jazdy w gére) (000+255)

XX = Nr pietra

Wysokos$¢ pierwszego pietra powinna by¢ ustawiona na 500 mm
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5.40. PROGRAMOWANIE ENKODERA

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

8/10/0 00

DG3 KIERUNEK ZLICZANIA ENKODERA

0 |Normalny

1 |Odwrécony

KONTROLA POPRAWNEGO KIERUNKU ZLICZANIA

Sprawdzi¢ na param. 8.10 czy pozycja kabiny jest zwiekszana, podnoszac kabine w gore lub
opuszczajgc kabine w dot.

Jesli to nie nastepuje wymagane jest odwrécenie programowania na tym parametrze lub
odwrdcenie przewodow dla sygnatéw kodera

DG4 [TYP ENKODERA

0 Enkodery z wyjsciami “line driver”. Nalezy podtgczy¢ wszystkie sygnaty A+, B+, A-, B-.
Do tego rodzaju enkoderéw nalezy enkoder umieszczony na dachu kabiny (ENCO01)

1 Enkodery z wyjsciami “Open Collector” lub “HTL”. Nalezy podtgczy¢ tylko sygnaty A+, B+
(pozostawiajgc niepodigczone wejscia A-, B-).
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5.41. PROGRAMOWANIE ODLEGLOSCI DLA POZIOMOWANIA
(Z ENKODEREM):

DGO DG1 DG2

DG3

DG4

DG5

DG6

801

Odlegtos$¢ poziomowania powyzej pietra (0000+0015 mm)

DGO DG1  DG2

DG3

DG4

DG5S

DG6

8102

Odlegto$¢ poziomowania ponizej pietra (0000+0015 mm)

542 PROGRAMOWANIE ODLEGLOSCI DLA WCZESNEGO OTWARCIA DRZWI (Z ENKODEREM):

DGO DG1 DG2

DG3

DG4

DG5S

DG6

8/10]3

Odlegtos¢ otwierania drzwi powyzej pietra (0000+0125 mm)

DGO DG1 DG2

DG3

DG4

DG5S

DG6

804

Odlegto$¢ otwierania drzwi ponizej pietra (0000+0125 mm)

5.43. PROGRAMOWANIE ODLEGLOSCI ZMIANY PREDKOSCI
(Z ENKODEREM):

DGO DG1  DG2

DG3

DG4

DG5S

DG6

8/10/5

Odlegtos¢ zmiany predkosci powyzej pietra (0000+9999 mm)

DGO DG1  DG2

DG3

DG4

DGS

DG6

8|06

Odlegtos¢ zmiany predkosci ponizej pietra (0000+9999 mm)

© Sea Systems 2014

Strona 50 z 68




=, C INSTALACJA | OBSLUGA STK1R-PL
Czes¢ elektryczna sterownika Setronik1 Restyling Rev. 02
SEA SYSTEMS 9/05/14

5.44. PROGRAMOWANIE IMPULSOW ENKODERA (Z ENKODEREM):

Informacja tego parametru podzielona jest na 2 bloki. Aby przejs¢ z jednego bloku do nastepnego, nacisng¢ >>.
Znak _ wskazuje migajgcy wyswietlacz.

Blok nr 1:
DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6&
8 0 7 0 0 DG56 = Liczba impulséw na metr (Zakres=00+99 tysigce,
— Domy$inie=16)
Blok nr 2:
DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DGé&
8 0 7 0 DG456 = Liczba impulséw na metr (Zakres=000+999
—_— jednostek, Domyslnie=762)

5.45. ProcramowaNie Liczey maeNEsOW SIZ1 (z ENkoperREM):

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

8 0 8 0 0 0 DG6 = Liczba magneséw zwigzanych z magnetycznym
wytgcznikiem SIZ1, umieszczonych powyzej korektora fazy SR

Nie nalezy wlicza¢ ew. magnesu znajdujgcego sie na wysokosci korektora fazy dla jazdy w gére.
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5.46. WYSWIETLANIE PREDKOSCI (Z ENKODEREM):
DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6&
Nacisng¢ >>. Zostanie wyswietlona jedna z nastepujgcych informacji:
DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6&
A 0 DG23456 = Predkos¢ kabiny dla jazdy w goére (00000+99999
mm/s)
DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6&
B 0 DG23456 = Predkos¢ kabiny dla jazdy w dét (00000+99999
mm/s)

5.47. WYSWIETLANIE POZYCJI (Z ENKODEREM):

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

8/(10/00/0/0

Nacisng¢ >>. Zostanie wyswietlona jedna z nastepujacych informac;ji:

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5 DG6

A 0 DG123456 = Odlegtos¢ progu kabiny
powyzej pozycji 0. (000000+999999 mm)

DGO DG1 DG2 DG3 DG4 DG5S DG6

B 0 DG123456 = Odlegtos¢ progu kabiny
ponizej pozycji 0. (000000+999999 mm)

A h, POLOZENIE 0

== magnetycznego SIZ, umieszczonego na najnizszym pietrze

)
L} / Potozenie 0 jest punktem wirtualnym, znajdujgcym sie 625 mm ponizej gornej granicy paska
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6. KONSERWACJA

Podczas prac konserwacyjnych nalezy przestrzegaé¢ srodkow ostroznosci wymienionych w czesci 8.
Firma SEA SYSTEMS S.r.l. nie ponosi zadnej odpowiedzialnosci wynikajgcej z nieprzestrzegania

\ ponizszych wytycznych oraz dokonania jakichkolwiek zmian w wygladzie, sposobie mocowania,
podtgczen niezgodnych z oryginalng dostawg sprzetu

Przed przeprowadzeniem jakichkolwiek operacji czyszczenia i konserwacji, odtgczy¢ urzadzenie od sieci
elektrycznej za pomocg wytgcznika gtéwnego instalaciji.

6. 1 . PROCEDURY AKTUALIZACJI OPROGRAMOWANIA UKLADOWEGO

1. Sprawdzi¢, czy nazwa pliku to STK1 R_FW.hxx.
W przeciwnym razie zmieni¢ nazwe pliku na powyzsza.

2. Sprawdzi¢, czy dioda led HD4 karty STK1R jest wytgczona.

3. Odigczyc¢ napiecie sterowania (zawor automatyczny FA)

4. Wiozy¢ pendrive USB do zigcza X2 na karcie STK1R

5.  Nacisng¢ i przytrzymac przycisk SW1 karty STK1R i sprawdzi¢, czy:
- Dioda led HD4 zapala sie po 5 sekundach
- Po kolejnych 2 sekundach diody led HD1, HD2 i HD3 migajg

6. Zwolni¢ przycisk SW1 i sprawdzi¢, czy po okoto 4 sekundach:
- Led HD1 miga z mniejszg czestotliwosciag
- Ledy HD2, HD3 i HD4 gasna
- Led ALL zapala sie
7. Usung¢ pendrive USB
8. Przestac¢ firmie SEA numer seryjny karty wskazany w param. 020
9. Wprowadzi¢ 2 wartosci aktywacyjne oprogramowania uktadowego podane przez firme SEA w param. 022 i
023
10. Wprowadzi¢ w parametrze 024 warto$¢ 0001 i sprawdzi¢, czy wyswietla sie:
- bbbb = oznacza, ze aktualizacja przebiegta pomysinie
- EEEE = oznacza, ze wystgpit problem aktywacji. Powt6rzy¢ od kroku 8 lub 7
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6.2. AKUMULATORY

Panel sterowania jest wyposazony w akumulatory 12Vdc o réznym natezeniu prgdu, w zaleznosci od zastosowania.

Akumulator ma zywotnosc¢ ok. 3 lat jesli jest zawsze natadowany.
Sprawdzaé co roku jego stan i w razie potrzeby zastgpi¢ go z akumulatorem o tych samych wiasciwosciach.

6.3. URZADZENIA WSKAZUJACE POLOZENIE W SZYBIE
(WYLACZNIKI MAGNETYCZNE | ENKODERY PASOWE)

Urzadzenie wskazujgce potozenie w szybie sktadajg sie z wytgcznikdw magnetycznych monostabilnych i/lub
bistabilnych i odpowiednich magnesoéw dla
przetgczania napedu

W celu zapewnienia wlasciwego przetgczania magnetycznych wytacznikéw gdy te znajdujg przy odpowiednich
magnesach,
nalezy co roku sprawdzac, czy:
»  Odlegtos¢ miedzy magnetycznym wytgcznikiem i magnesem utrzymuje sie w granicach 1+1,5 cm, nawet
podczas obcigzen mechanicznych;

*  Przemieszczenie magnetycznych wytgcznikow odbywa w osi z magnesami;
* Na magnesach nie ma zadnych przyczepionych ciat metalowych;

*  Wsporniki magnetycznych wytgcznikdw kontaktronowych oraz magneséw sg dobrze przytwierdzone do
dachu kabiny i prowadnic.

»  Sprawdzi¢, czy system enkoderéw ma poprawne sprzeganie mechaniczne miedzy pasem a kotem pasowym.
W szczegodlnosci sprawdzic, czy pasek zebaty jest idealnie pionowy i wyosiowany w stosunku do dwdch kot
pasowych.
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6.4. KARTA PODSTAWOWA STK1R

MONITOROWANIE £t ANCUCHA URZADZEN BEZPIECZENSTWA

Karta STK1R posiada odwody podigczone do tancucha urzgdzen bezpieczenstwa wytgcznie dla
‘ monitorowania informacji zgodnie z normami EN81.x

W przypadku koniecznosci wymiany karty, nalezy postepowaé zgodnie z instrukcjami ponizej, aby
nie naruszy¢ bezpieczenstwa eksploatac;ji.

1. Przed wykonaniem jakichkolwiek operacji, upewnic sie, ze panel sterowania nie jest pod napigciem;
2. Odtaczyé zlgcza karty chwytajgc za zlgcza i nie ciggnaé za przewody
3. Dla mocowania karty uzywac tylko sruby typu M3x8 oraz odpowiedniego $rubokretu

krzyzakowego, unikajgc uszkodzenia karty;

4. Umiesci¢ wszystkie sruby mocujgce, tak aby karta byta dobrze przymocowany do ramy;

5. Wiozy¢ wszystkie ztgcza pochodzgce z okablowania panelu sterowania;
6. Nie zdejmowac izolacji dla podigczen, kierowac przewody na zewnagtrz szafy, tak aby miedziane
przewody byty skierowane w kierunku karty;

7. Sprawdzi¢ wizualnie, czy na karcie nie ma ciat obcych, takich jak gruz, kawatki drutu elektrycznego
lub materiat przewodzacy;

8. Podczas dokrecania srub zaciskéw usuwalnych, na spodzie karty, uzywaé Srubokret o
odpowiedniej koncéwce, unikajgc uszkodzenia karty;

6.5. Oswob BezriEcZENSTWA CS4

KONSERWACJA

Obwdd bezpieczenstwa CS4 nie zawiera podzespotéw elektronicznych z funkcjg stykowa, zatem nie
jest urzadzeniem bezpieczenstwa w rozumieniu dyrektywy 95/16.

\ W przypadku koniecznosci wymiany urzgdzenia, nalezy postepowaé zgodnie z instrukcjami ponizej,
aby nie naruszy¢ bezpieczenstwa eksploatacji urzadzenia.

Pod zadnym pozorem nie otwieraé pokrywy zabezpieczajgcej urzgdzenia CS4

Przed wykonaniem jakichkolwiek operacji, upewni¢ sie, ze panel sterowania nie jest pod napieciem;
Urzadzenie obwodu bezpieczenstwa CS4 jest podigczone w panelu sterowania na szynie DIN; aby usungé
urzgdzenie z szyny DIN, uzy¢ odpowiedniego Srubokretu, podwazajgc gorng czes¢ urzadzenia.

Podczas czynnosci odigczania/ponownego podtgczania urzgdzenia CS4 od/do reszty panelu, uzywac
odpowiedniego Srubokretu.

1 IDENTYFIKACJA ZACISKOW
\ W celu uniknigcia nieprawidtowych podtgczen do urzadzenia CS4, zaleca sig¢ oznaczy¢ kazdy
przewod nazwg odpowiedniego zacisku urzgdzenia CS4 przed ich odigczeniem.

Sprawdzi¢ wizualnie obecno$¢ ewentualnych zwaré miedzy zaciskami urzadzenia.
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6.6. KARTA ROZSZERZAJACA ECO02

Mozna rozszerzyc fizyczne wejscia i wyjscia kontrolowane z karty podstawowej STK1R podtgczajgc na
magistrali szeregowej CAN1 (ztacze S2) karty EC02 ustawione jak pokazano w ponizszej tabeli.

. Konfiguracja o
Kod kart
Yy  |Funkcja przetacznikéw DIP Zaciski
) \Wejscia/wyjscia dla wezwan (programowalne na karcie In, En
EC02-CO STK1R do param. 3.13-3.20) 00000000 (patrz schemat potgczen)
) \Wejscia/wyjscia dla wezwan (programowalne na karcie In, En
EC02-C1 STK1R do param. 3.21-3.28) 00000001 (patrz schemat potgczen)
) \Wejscia/wyjscia dla wezwan (programowalne na karcie In, En
EC02-C2 STKI1R do param. 3.29-3.36) 00000010 (patrz schemat potgczen)
) \Wejscia/wyjscia dla wezwan (programowalne na karcie In, En
EC02-C3 STK1R do param. 3.37-3.44) 00000011 (patrz schemat potgczen)
ECO02-P0O Sygnalizacja pozyciji typu 1 przewodu dla pietra od 7 do 14 |00010000 PS7+PS14
EC02-P1 Sygnalizacja pozyc;ji typu 1 przewodu dla pietra od 15 do 22 00010001 PS15+PS22
EC02-P2 Sygnalizacja pozyciji typu 1 przewodu dla pietra od 23 do 30 00010010 PS23+PS30
EC02-P4 Sygnalizacja pozyciji typu 1 przewodu dla pietra od 1 do 8 00010100 PS1+PS8
ECO02-P5 Sygnalizacja pozyciji typu 1 przewodu dla pietra od 9 do 16  |00010101 PS9+PS16
ECO02-P6 Sygnalizacja pozyc;ji typu 1 przewodu dla pietra od 17 do 24 00010110 PS17+PS24
) Sygnalizacja pozycji typu binarnego z przesunigciem .
ECO2-P8 (przesuniecie programowane na STK1R na param. 1.10i1.11) 00011000 01-08
) Sygnalizacja pozyciji typu gray z przesunieciem (przesuniecie .
EC02-P9 programowane na STK1R na param. 1.10i 1.11) 00011001 01-08
) Sygnalizacja pozycji typu BCD z przesunieciem (przesuniecie .
EC02-P10 programowane na STK1R na param. 1.10i 1.11) 00011010 01-08
EC02-P11 Sygna[lzgqa pozycji typu 1 przewodu dla pietraod 1 do 6 i 00011011 PS1:PS6, FS, FD
strzatki kierunku jazdy
EC02-V0 Interfejs dla falownika 00100000 01+04, 11-14
) Wejscia ogdlne .
EC02-10 (programowalne na STK1R na param. 5.65-5.72) 01000000 IP1+1P8
Wyjscia ogolne
EC02-00 00110000 OP1+0OP8
(programowalne na STK1R na param. 6.17-6.24)
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7. USTERKI | ROZWIAZANIA

Ewentualne usterki sygnalizowane sg przez diody led karty panelu (STK1R, AS01, RCF01, EM01, EM02)
zaréwno poprzez klawiature programowania STK2-PM do podtgczenia do karty STK1R. Odnies¢ sie do

ponizszych tabeli dla obu sygnalizacji

Lepy karTY STK1R

LED TYP DRZWI|STAN OrIs

1 IN Wiaczona [Funkcja programowana przez parametr 5.49 aktywna. (*)
2 IN Wiaczona [Funkcja programowana przez parametr 5.50 aktywna. (*)
5 IN Wiaczona [Funkcja programowana przez parametr 5.55 aktywna. (*)
te] IN Wiaczona [Funkcja programowana przez parametr 5.58 aktywna. (*)
10 IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.60 aktywna. (*)
AD OUT  |Wigczona |[Polecenie kierunku jazdy w dét aktywne

ALL OUT  |Migajacy |Alarm ogdiny aktywny: Sprawdzi¢ kod ALARMOWY na klawiaturze STK2-PM
AS OUT  |Wiaczona [Polecenie kierunku jazdy w gore aktywne

AV OUT  |Wigczona |[Polecenie wysokiej predkosci aktywne: przekaznik K5 zasilany
BA IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.19 aktywna. (*)
BD IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.22 aktywna. (*)
BKC IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.20 aktywna. (*)
BS IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.21 aktywna. (*)
CAN Wigczona |Komunikacja szeregowa CAN-BUS prawidiowa

CE IN Wigczona [Funkcja programowana przez parametr 5.24 aktywna. (*)
CM IN Wigczona [Funkcja programowana przez parametr 5.18 aktywna. (*)
D-E IN Wigczona [Funkcja programowana przez parametr 5.29 aktywna. (*)
DR IN Wiaczona [Funkcja programowana przez parametr 5.36 aktywna. (*)
DS IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.37 aktywna. (*)

(*) Wejscie / wyjscie jest programowalne. Funkcja zwigzana z wejsciem/wyjsciem jest

podana na arkuszu programowania TS01 dla danej instalacji.
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LED TyPDRZWI|  STAN  |OPIS
El..E6 IN Wigczona |Wezwania na pigtrach zarejestrowane (1... 6)
EM IN Wigczona |Awaria instalacji (dzwig hydrauliczny)
FD OUT | Wiaczona |Sygnalizacja strzatki dla jazdy w dot aktywna
FFS ouT Wigczona [Sygnalizacja awarii aktywna
FG IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.12 aktywna. (*)
FM IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.23 aktywna. (*)
FS OUT | Wiaczona |Sygnalizacja strzatki dla jazdy w gore aktywna
HD1 Wiaczona [Stan pracy mikroprocesora STK1R: migajgcy 1s=0K
HD2 Wigczona §t fg Iwin;ggongip:vzjjwzsg losowe w trakcie wykonywania
Stan multiplexu:
HD3 Wigczona |off = Wytgczony On = OK
Migajgcy = multiplex z alarmami (278-281)
HD4 Stan a!ktuglizacji qprogramowania uktadowego: On = aktualizacja w trakcie Off =
aktualizacja zakonczona
11...16 In Wigczona [Wezwania w kabinie zarejestrowane (1... 6)
ID IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.34 aktywna. (*)
IS IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.33 aktywna. (*)
M-AB IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.27 aktywna. (*)
MP IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.16 aktywna. (*)
MR IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.13 aktywna. (*)
01 ouT Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 6.01 aktywna. (*)
02 ouT Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 6.02 aktywna. (*)
05 OUT | Wiaczona |Funkcja programowana przez parametr 6.05 aktywna. (*)
06 OUT | Wiaczona |Funkcja programowana przez parametr 6.06 aktywna. (*)
07 OUT | Wiaczona |Funkcja programowana poprzez parametr 6.07 aktywna. (*)
08 OUT | Wiaczona |Funkcja programowana przez parametr 6.08 aktywna. (*)
09 OUT | Wiaczona |Funkcja programowana przez parametr 6.09 aktywna. (*)
OCC ouT Wiaczona |Funkcja programowana przez parametr 6.03 aktywna. (*)

(*) Wejscie / wyjscie jest programowalne. Funkcja zwigzana z wejsciem/wyjsciem
jest podana na arkuszu programowania TS01 dla danej instalaciji.
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LED TYP DRZWI |STAN Opis

PCP IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.17 aktywna. (*)
PS1...PS6 OUT  |Wiaczona |Sygnalizacja pozycji kabiny aktywna (1... 6)

PST IN Wigczona |Funkcja programowana przez parametr 5.15 aktywna. (*)

S IN Wigczona |Funkcja programowana poprzez parametr 5.28 aktywna. (*)
SCE OUT  |Wiaczona [Sygnalizacja kabinowa przecigzenia aktywna

SGG OUT  |Wigczona [Sygnalizacja gong aktywna

SR IN Wigczona |Funkcja programowana poprzez parametr 5.35 aktywna. (*)
TC IN Wigczona |Funkcja programowana poprzez parametr 5.14 aktywna. (*)
X1 IN Wigczona |Funkcja programowana poprzez parametr 5.01 aktywna. (*)
X10 IN Wigczona |Funkcja programowana poprzez parametr 5.10 aktywna. (*)
X11 IN Wiaczona [Funkcja programowana poprzez parametr 5.11 aktywna. (*)
X12 IN Wiaczona [Funkcja programowana poprzez parametr 5.25 aktywna. (*)
X13 IN Wiaczona [Funkcja programowana poprzez parametr 5.26 aktywna. (*)
X6 IN Wiaczona [Funkcja programowana poprzez parametr 5.06 aktywna. (*)
X8 IN Wiaczona [Funkcja programowana poprzez parametr 5.08 aktywna. (*)
X9 IN Wiaczona [Funkcja programowana poprzez parametr 5.09 aktywna. (*)

(*) Wejscie / wyjscie jest programowalne. Funkcja zwigzana z wejsciem/wyjsciem jest
podana na arkuszu programowania TS01 dla danej instalacji.
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LEDY KARTY ASO1
LED TYPDRZWI|  STAN OPIS
230V | Wigczony |Obecnos¢ napiecia sieciowego 230Vac (zaciski L, N)
ac n
Wytaczon Brak napiecia sieciowego 230Vac (zaciski L, N)
Leoy karty RCFO1
LED TYP DRZWI STAN OPIS
Wigczona |Obecnosc¢ napiecia 24Vdc
24Vdc Out
Wytaczony [Brak napiecia 24Vdc
Wigczona |Obecnos¢ napiecia 48Vdc
48Vdc Out
Wytagczony [Brak napiecia 48Vdc
Wigczona |Obecnosc¢ napiecia pomocniczego
Vaux Out
Wytagczony [Brak napiecia pomocniczego
Wyltgczony |Jedna lub wiecej brakujgcych faz
Wigczony
Swieci E idt
. . Swiathym azy prawidiowe
statym
Wigczon
miZaJ;acg Fazy odwrécone
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OPIS ALARMOW (WYSWIETLANYCH NA PARAMETRACH 0.01 10.02)

KOD TYP
ALARMU | (4 [OPIS
001 1 |Przekroczenie czasu pracy ruchu kabiny ustawionego timerem 4.00.XXXX
002 1 |Przekroczenie czasu pracy przy niskiej predkosci ustawionego timerem 4.01 . XXXX
003 3 |Nadmierna temperatura silnika odczytana przez czujnik temperatury (RT)
004 Nieuzywany
005 2 |Przekroczenie liczby poziomowan na pietrze ustawionych parametrem 1.07
006 1 |[Brak otwarcia stycznikdw jazdy / Wysoka predkos¢ / Niska predkosc
007 1 |[Brak otwarcia stycznikéw jazdy w gore / Gwiazdy / Tréjkata
008 1 |[Brak otwarcia stycznikéw jazdy w dot / Wytgczenie impedancji/opornosci
009 4 |Brak lub nieprawidtowa kolejnos¢ faz sieci wykryta przez zasilacza RCF01
010 4 |Brak napiecia manewru wykryty na zacisku 1 tancucha urzadzen bezpieczenstwa
011 1 [Zadziatanie wylgcznika przekroczenia nadszybia (SEC, SEC1, SEC2)
Zadziatanie zatrzymania w podszybiu (SAF) / Zatrzymanie dla konserwacji (SMA1, SMA2, SMAQ)
012 4
/ Spadochron (SPT)
013 3 Przecigzenie (SP1/SCS)
014 4 Zadziatanie fotokomorki bezpieczenstwa dla kabiny bez drzwi (SFS1, SFS2, SFS3)
015 4 Brak zamknigcia stycznikow jazdy / Wysokiej predkosci / Niskiej predkosci
016 4 Brak zamkniecia stycznikow jazdy w gore / Gwiazdy / Trojkata
017 4 Brak zamkniecia stycznikéw dla jazdy w dét
018 4 Brak zamkniecia wylgczenia impedanc;ji/rezystoréw
019 4 Urzadzenie CS4 aktywne podczas wstepnych kontroli odjazdu
Obwdd bezpieczenstwa (CS4) nieaktywny ze sterowaniem otwarcia drzwi wigczonych, tylko dla
020 4 systeméw z poziomowaniem przy otwartych drzwiach lub ze przedwczesnym otwarciem drzwi lub
UCM
021 5 Brak zamkniecia stykow bezpieczenstwa drzwi przystankowych (SBPO01, ...) / kabiny (SPC1,
SPC2, SPC3)
022 5 Brak wzbudzania chwytacza elektrycznego dla aktywacji spadochronu
023 1 Brak odwzbudzania chwytacza elektrycznego dla aktywacji spadochronu
024 4 Liczba przetgczen stycznika jazdy KM powyzej wartosci ustawionej w param. 1.18
045 5 Otwarcie stykow bezpieczenstwa drzwi przystankowych (SBP1, ...) / kabiny (SPC1, SPC2, SPC3)
046+049 Nieuzywany
050 3 Instalacja w trakcie konserwacji
051+068 Nieuzywany
069 5 Otwarcie stykow bezpieczenstwa pietra (SBP1, ...) / kabiny w trakcie jazdy dla kontroli kolejnosci
faz (SPC1, SPC2, SPC3)
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070 5 Brak zamknigcia stycznika otwierania drzwi (KAP1) / wytacznik krancowy otwarcia (SFA1) 1-ego
napedu drzwiowego
071 5 Brak zamknigcia stycznika otwierania drzwi (KAP2) / wytgcznik krancowy otwarcia (SFA2) 2-ego
napedu drzwiowego
072 5 Brak zamkniecia stycznika zamykania drzwi (KCP1) / wytgcznik krancowy otwarcia (SFC1) 1-ego
napedu drzwiowego
073 5 Brak zamknigcia stycznika zamykania drzwi (KCP2) / wytgcznik krancowy otwarcia (SFC2) 2-ego
napedu drzwiowego
074 5 |Brak otwarcia stycznika otwierania (KAP1) / zamkniecia drzwi (KCP1) 1-ego napedu drzwiowego
075 5 |Brak otwarcia stycznika otwierania (KAP2) / zamkniecia drzwi (KCP2) 2-ego napedu drzwiowego
076 5 |Przekroczony czas otwarcia drzwi 1-ego napedu drzwiowego ustawionego na timerze 4.04
077 5 |Przekroczony czas zamknigcia drzwi 1-ego napedu drzwiowego ustawionego na timerze 4.04
078 5 |Przekroczony czas otwarcia drzwi 2-ego napedu drzwiowego ustawionego na timerze 4.05
079 5 |Przekroczony czas zamknigcia drzwi 2-ego napedu drzwiowego ustawionego na timerze 4.05
080 4 |Podtoga ruchoma (SPS) jest wytgczona dla wiecej niz 5 kolejnych jazd (patrz param. 109)
081 1 Monitorowanie elementéw zatrzymania (zawory, hamulce) wykryt usterke tych samych (Dla dzwigow
wskazanych w zmianie do normy A3)
082 5 Brak zamkniecia stycznika otwierania drzwi (KAP3) / wytacznik krancowy otwarcia (SFA3) 3-ego
napedu drzwioweao
083 5 [Brak zamknigcia stycznika zamknigcia drzwi (KAP3) / wytacznik krancowy otwarcia (SFA3) 3-ego
napedu drzwioweao
084 5 |Brak otwarcia stycznika otwierania (KAP3) / zamkniecie drzwi (KCP3) 3-ego napedu drzwiowego
085 5 |Przekroczony czas otwarcia drzwi 3-ego napedu drzwiowego ustawionego na timerze 4.18
086 5 |Przekroczony czas zamknigcia drzwi 3-ego napedu drzwiowego ustawionego na timerze 4.18
087 Nieuzywany
'Wykrywanie niekontrolowanego ruchu kabiny z drzwiami otwartymi poza obszarem odryglowania
088 1 . L S
drzwi (Dla dzwigéw wskazanych w zmianie do normy A3)
089 Nieuzywany
090 3 |Nadmierna temperatura oleju wykryta przez sonde (STO)
091 4 |Cisnienie oleju poza granicami wykryte przez sonde max. cisnienia (SP3) i min. cisnienia (SP2)
092+093 Nieuzywany
094 4 |Alarm w potgczeniu z wejsciem z funkcjg 17 (patrz arkusz programowania TS01)
095 4 |Alarm w potgczeniu z wejsciem z funkcjg 18 (patrz arkusz programowania TS01)
096 4 |Alarm w potgczeniu z wejsciem z funkcjg 19 (patrz arkusz programowania TS01)
097 4 |Alarm w potgczeniu z wejsciem z funkcjg 20 (patrz arkusz programowania TS01)
098 4 |Alarm w potgczeniu z wejsciem z funkcjg 25 (patrz arkusz programowania TS01)
099 4 Temperatura panelu sterowania wykryta przez sonde zintegrowang w karcie STK1R jest poza
granicami ustawionymi w param. 113
100 5 |Falownik aktywny po poleceniu zatrzymania (zobacz interfejs VVVF 1.00.6)
101+199 Nieuzywany
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200 4 |Btad sumy kontrolnej danych konfiguracji w pamieci EEPROM
201 5 |Btad sumy kontrolnej danych w pamieci EEPROM (z wytgczeniem konfiguracii)
202 5 |Btad przekroczenia czasu odczytu / zapisu EEPROM
203 5 [Btad wystepuje po zapisaniu danych w pamieci EEPROM
204 4 |Zasilanie 24Vdc ponizej 18Vdc (pochodzgce z zasilacza RCF01)
205 4 |Zasilanie 24Vdc powyzej 30Vdc (pochodzgce z zasilacza RCF01)
206 4 |Zasilanie 12Vdc ponizej 10.8Vdc (pochodzgce z akumulatora GB1 lub zasilacza AS01)
207 4 |Zasilanie 12Vdc powyzej 13.2Vdc (pochodzgce z akumulatora GB1 lub zasilacza AS01)
208 4 |Zasilanie 5Vdc ponizej 4,5 Vdc (zasilanie wewnetrzne karty STK1R)
209 4  |Zasilanie 5Vdc ponizej 5,5 Vdc (zasilanie wewnetrzne karty STK1R)
210 5 [Spadki napiecia < 100 ms. na napieciu sterowania
211 5 |Fotokomérka drzwi 1 (FU) aktywna przez okres dtuzszy niz czas ustawiony na param 4.13
212 5 |Fotokomérka drzwi 2 (FU2) aktywna przez okres dtuzszy niz czas ustawiony na param 4.13
213 5 |Fotokomérka drzwi 3 (FU3) aktywna przez okres dtuzszy niz czas ustawiony na param 4.13
214 5 Urzgdzenie zapobiegajgce zgniecenie drzwi 1 (CM1) aktywne przez okres dtuzszy niz czas
ustawiony na param 4.13
215 5 Urzadzenie zapobiegajgce zgnieceniu drzwi 2 (CM2) aktywne przez okres diuzszy niz czas
ustawiony na param 4.13
216 5 Urzgdzenie zapobiegajgce zgnieceniu drzwi 3 (CM3) aktywne przez okres dtuzszy niz czas
ustawiony na param 4.13
217 5 |PAP (jednolity przycisk otwarcia drzwi) aktywny przez czas dtuzszy niz ustawiony w param. 4.13
218 5 |Przycisk otwarcia drzwi 1 (PAP1) aktywny przez okres diuzszy niz czas ustawiony na param. 4.13
219 5 |Przycisk otwarcia drzwi 2 (PAP2) aktywny przez okres dtuzszy niz czas ustawiony na param. 4.13
220 5 |Przycisk otwarcia drzwi 3 (PAP3) aktywny przez okres diuzszy niz czas ustawiony na param. 4.13
221 5 |Wytaczniki stykowe drzwi otwarte (SCAOQ1,...) przez okres dtuzszy niz czas ustawiony na param 4.13
222+249 Nieuzywany
Dwa lub wiecej dzwigéw w trakcie manewrowania w uktadzie multiplex posiadajg ten sam
250 5 | )
identvfikator (patrz param 114)
251+260 Nieuzywany
261 2 |Karta zablokowana po zatadowaniu oprogramowania uktadowego (zobacz procedure xx)
270+273 5 |Nieprawidtowosci podczas transmisji szeregowej CAN (skontaktowac sie z Sea Systems)
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KOD TYP lOPIS ALARIV]C')W DLA URZADZEN STYKOWYCH WSKAZUJACYCH POLOZENIE W SZYBIE
ALARMU (*) |PLA DZWIGOW ELEKTRYCZNYCH | HYDRAULICZNYCH (PATRZ PAR. 4.514.6)
300 6 Przetaczanie korektorow fazy SRS i SRD nieprzewidziane w zadnej pozycji kabiny. Sprawdzi¢ ew.
fatszywe stykanie lub spadek napigcia zasilania korektorow fazy
301 4 Oba korektory fazy dla jazdy w goére SRS i jazdy w dét SRD sg otwarte.
Sprawdzi¢ ew. fatszywe stykanie lub spadek napiecia zasilania korektorow fazy
Przetaczenia stykdw magnetycznych SIS i SID nieplanowane w okolicach pigtra wskazanego na
302 6 |DG5-DG6. Sprawdzi¢ styki i napigcie zasilania czujnikow SIS i SID, oraz rozmieszczenie magnesow
zatrzymania i zmiany predkos$ci przy pietrze wskazanym w DG5-DG6
Przetaczenia stykdw magnetycznych SIS i SID nie planowane w okolicach pietra wskazanego na
303 6 DG5-DG6 z aktywnym poleceniem jazdy w goére.
Sprawdzi¢ styki i napiecie zasilania czujnikéw SIS i SID, oraz rozmieszczenie magneséw
zatrzymania i zmiany predkosci przy pietrze wskazanym w DG5-DG6
Przetaczenia stykdw magnetycznych SIS i SID nieplanowane w okolicach pietra wskazanego na
304 6 DG5-DG6 z aktywnym poleceniem jazdy w dot.
Sprawdzi¢ styki i napigcie zasilania czujnikow SIS i SID, oraz rozmieszczenie magneséw
zatrzymania i zmiany predkosci przy pietrze wskazanym w DG5-DG6
305 6 |Czujnik SIS aktywny przy przejsciu na korektorach fazy. Czujnik SIS zaklejony
306 6 |Czujnik SID aktywny przy przejsciu na korektorach fazy. Czujnik SID zaklejony
KOD TYP |OPIS ALARMOW STAREJ KONFIGURACJI SZYBU ZE STYKAMI ZASTOSOWANEJ NA
ALARMU (*) SETRONIK1 (W PRZYPADKU WYMIANY Z JEDNA KARTA STK1B)
320 6 Przetaczanie korektoréw fazy RS i RD nieprzewidziane w zadnej pozycji kabiny. Sprawdzi¢ ew.
fatszywe stykanie lub spadek napigcia zasilania korektorow fazy
321 4 Oba korektory fazy dla jazdy w gére RS i jazdy w dét RD s3 otwarte.
Sprawdzi¢ ew. fatszywe stykanie lub spadek napiecia zasilania korektorow fazy
Przetaczenia stykdw magnetycznych IS, ID i DS nieplanowane w okolicach pietra wskazanego w
3292 6 DG5-DG6.
Sprawdzi¢ styki i napiecie zasilania czujnikéw IS, ID i DS, oraz rozmieszczenie magnesow
zatrzymania i zmiany predkosci przy pietrze wskazanym w DG5-DG6
Przefgczenia stykdw magnetycznych IS, ID i DS nieplanowane w okolicach pietra wskazanego w
323 6 DG5-DG6 z aktywnym poleceniem jazdy pod gore.
Sprawdzi¢ styki i napiecie zasilania czujnikow IS, ID i DS, oraz rozmieszczenie magnesow
zatrzymania i zmiany predkosci przy pietrze wskazanym w DG5-DG6
Przetaczenia stykdw magnetycznych IS, ID i DS nieplanowane w okolicach pietra wskazanego w
324 6 DG5-DG6 z aktywnym poleceniem jazdy w dot.
Sprawdzi¢ styki i napiecie zasilania czujnikéw IS, ID i DS, oraz rozmieszczenie magnesow
zatrzymania i zmiany predkos$ci przy pietrze wskazanym w DG5-DG6
325 6 |Czujnik IS aktywny przy przejsciu na korektorach fazy. Czujnik IS zaklejony
326 6 |Czujnik ID aktywny przy przejsciu na korektorach fazy. Czujnik ID zaklejony
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KOD TYP OPIS AI,ARMC')W URZADZEN WSKAZUJACYCH POLOZENIE W SZYBIE Z ENKODERAMI DLA
ALARMU (*) |PZWIGOW ELEKTRYCZNYCH | HYDRAULICZNYCH (PATRZ PAR. 4.8 14.9)
Przetaczenia stykdw magnetycznych SIS, SID nieplanowane w okolicach pietra wskazanego w

342 6 |DG5-DG6. Sprawdzi¢ styki oraz napigecie zasilania czujnikéw SIS, SID, oraz rozmieszczenie
magnesow zatrzymania i zmiany predkosci przy pietrze wskazanym w DG5-DG6
Przetagczenia stykdw magnetycznych SIS, SID nieplanowane w okolicach pietra wskazanego w
DG5-DG6 z aktywnym poleceniem jazdy pod gore.

343 6 o ; o LI ! . . .
Sprawdzi¢ styki oraz napiecie zasilania czujnikow SIS, SID, oraz rozmieszczenie magneséw
zatrzymania i zmiany predkos$ci przy pietrze wskazanym w DG5-DG6
Przetgczenia stykdw magnetycznych SIS,SID nieplanowane w okolicach pietra wskazanego w
DG5-DG6 z aktywnym poleceniem jazdy w dot.

344 6 ! ; o L1 N . . .
Sprawdzi¢ styki oraz napiecie zasilania czujnikow SIS, SID, oraz rozmieszczenie magneséw
zatrzymania i zmiany predkosci przy pietrze wskazanym w DG5-DG6

345 6 |Czujnik SIS aktywny przy przejsciu na korektorach fazy. Czujnik SIS zaklejony

346 6 |Czujnik SID aktywny przy przejsciu na korektorach fazy. Czujnik SID zaklejony
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KOD TYP
ALARMU | () OPIS (ALARMY Z CZUJNIKAMI SZYBOWYMI Z ENKODERAMI)
Przetgczanie korektoréw fazy SRS i SRD nieprzewidziane w zadnej pozycji kabiny. Sprawdzi¢ ew.
400 6 : . S .
fatszywe stykanie lub spadek napiecia zasilania korektoréw fazy
401 Nieuzywany
Odlegtos¢ miedzy przetagczaniem korektora fazy SRS i wysoko$¢ zmiany predkosci przy ostatnim
402 7 |gérnym pietrze jest wigksza niz warto$¢ ustawiona w param. 8.06 0 200 mm. Sprawdzi¢ przesuniecie
lin na wciggarce
Odlegtos¢ miedzy przetgczaniem korektora fazy SRD i wysokos$¢ zmiany predkosci przy ostatnim
403 7 |dolnym pietrze jest wieksza niz warto$¢ ustawiona w param. 8.05 o 200 mm. Sprawdzi¢ przesuniecie
lin na wciggarce
Odlegtos¢ ustawiona miedzy przetgczaniem SRS przed magnesem bezwzglednego odniesienia i
404 7 |bezwzgledna wysoko$¢ odniesienia jest wieksza niz 30 mm. Sprawdzi¢ rozmieszczenie w szybie
kodera/przesuniecie lin wciggnika
Odlegtos¢ ustawiona miedzy przetgczaniem SRS przed magnesem bezwzglednego odniesienia i
405 7 |wysokos¢ pietra jest mniejsza niz 20 mm. Sprawdzi¢ rozmieszczenie w szybie kodera/przesuniecie
lin wciggarki
406+409 Rezerwowane
410 7 |Magnes SIZ1 jest o 50 mm wyzszy niz wysoko$¢ pietra. Sprawdzi¢ przesuniecie enkodera
411 7 |Magnes SIZ1 jest o0 50 mm nizszy niz wysoko$¢ pietra. Sprawdzi¢ przesuniecie enkodera
412 5 |Magnes SIZ1 jest 0 25 mm wyZzszy niz wysoko$¢ pietra. Sprawdzi¢ przesuniecie enkodera
413 5 |Magnes SIZ1 jest 0 25 mm nizszy niz wysokos¢ pietra. Sprawdzi¢ przesuniecie enkodera
414+418 Nieuzywany
419 7 |Przesuniecie enkodera wigksze niz 100 mm
420 7 Predkos$¢ wykryta przez enkoder < 10 mm/s w ruchu lub ruch wykryty przez enkoder odbywa sie w
kierunku przeciwny do polecenia kierunku jazdy
421 4 |Odczyt szybu niewykonany

(*) Typ alarmu

1.

Alarm, ktéry ustawia w stanie statej i natychmiastowej awarii (wymagajacy recznego
resetowania za pomocg parametru 0.03 lub przycisku SW1 karty STK1R)

Alarm, ktoéry ustawia w stanie statej awarii z kabing na pietrze (wymagajgcy recznego
resetowania)

Alarm, ktéry ustawia w stanie tymczasowej awarii z kabing na pietrze (resetowanie
automatyczne)

Alarm, ktéry ustawia w stanie tymczasowej i natychmiastowej awarii (resetowanie
automatyczne)

Alarm, ktéry nie wprowadza w stan awarii.

Alarm powodujacy utrate pozycji kabiny, bez anulowania wezwan i automatycznej kontroli
kolejnosci faz.

Alarm powodujgcy utrate pozycji kabiny, z anulowaniem wezwan i zatrzymaniem kabiny.
Przy nastepnym wezwaniu wykonuje kontrole kolejnosci faz
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8. SRODKI OSTROZNOSCI

. Panel sterowania i wszelkie urzgdzenia wchodzgce w sktad uktadu elektrycznego dostarczonego
3 przez Sea Systems zastaty zaprojektowane i zbudowane zgodnie z wymogami bezpieczenstwa i
) ochrony zdrowia dyrektywy dzwigow oraz dyrektywy maszynowej. Niniejsze srodki ostroznosci sg
= dostarczane ze wzgleddw bezpieczenstwa i muszg zostac
! uwaznie przeczytane.

* Prace instalacyjne i konserwacyjne musza by¢ przeprowadzane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, zgodnie z instrukcjami producenta i przez profesjonalnie wykwalifikowanych
pracownikow.

* Niepoprawna instalacja i nieodpowiednia konserwacja moze spowodowac szkody dla osob,
zwierzgt i mienia, za ktére producent nie ponosi odpowiedzialnosci.

*  Przed przeprowadzeniem jakichkolwiek operacji czyszczenia i konserwacji, odtgczy¢ urzgdzenie od
sieci elektrycznej za pomocg wytgcznika gtéwnego instalacji.

. Naleﬁy*zawsze nosi¢ wymagane SOI (Srodki Ochrony Indywidualnej), w szczegélnosci:
etm

- Rekawiczki.
- Kombinezon zamkniety przy
mankietach.

- Obuwie ochronne.
- Pas bezpieczenstwa.
- Ochronniki stuchu.

OZNAKOWANIE BEZPIECZENSTWA

. Nie nosi¢ luznych przedmiotéw i/lub ubran (naszyjniki, zegarki, krawaty...), a dlugie wiosy
muszg by¢ zwigzane.

. Nie trzymacé ostrych lub spiczastych przedmiotdéw (np. srubokret, nozyczki) w kieszeni koszuli.

. Nie zmienia¢, pogarszac lub ukrywac etykiet/ znakdéw ostrzezenia: w przypadku
uszkodzenia zleci¢ natychmiast ich wymiane.

. Do podnoszenia ciezkich przedmiotéw stosowaé odpowiedni sprzet w celu ograniczenia ryzyka
uszkodzenia kregostupa spowodowanego recznym przenoszeniem przedmiotow.

. Dokumentacja dostarczona przez Sea Systems musi by¢ przechowywana przez kierownika instalacji dla
prawidtowego i bezpiecznego przebiegu instalacji i konserwacji dzwigu. Nalezy pamieta¢, ze dokumentacja
jest integralng czescig instalacji i dlatego nie powinna by¢ uszkodzona. W przypadku dalszej odsprzedazy
lub przekazania urzadzen innemu wiascicielowi, nalezy zawsze upewnic sie, ze wszystkie nastepujace
dokumenty towarzyszgce urzgdzeniu zostang przekazane tak, aby byty dostepne dla nowego witasciciela
i/lub instalatora.

Dokumentacja dostarczona przez Sea Systems dla kazdej instalacji obejmuje:
— Instrukcje montazu i obstugi (niniejszy dokument);

—  Schematy elektryczne i montazowe;

—  Konfiguracje parametréw zaprogramowanych na karcie STK1R;

—  Deklaracje zgodnosci
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9. WSPARCIE TECHNICZNE | WARUNKI GWARANCJI

. Nasz serwis wsparcia technicznego w razie jakichkolwiek probleméw jest do Panstwa dyspozycji.
W celu przyspieszenia procedury wyszukiwania dokumentacji technicznej prosimy o podanie
numeru seryjnego panelu sterowania.

Numer seryjny znajduje sie w nastepujgcych lokalizacjach:

—  na pierwszej stronie niniejszej instrukcji

— na etykiecie umieszczonej na zewngtrz obudowy panelu sterowania;

—  na pierwszym arkuszu schematu elektrycznego panelu;

— na arkuszu konfiguracji parametréw zaprogramowanych na karcie STK1R;
— nadeklaracji zgodnosci panelu

— naramie panelu w poblizu preta uziemiajgcego

. Warunki gwarancji znajdujg sie z tytu dokumentac;ji transportowej produktu. Niniejsza gwarancja
stanowi zobowigzanie ze strony firmy SEA SYSTEMS do wspierania swoich produktéw w przypadku
wystgpienia wad w okresie trwania gwarancji.

Gwarancja nie ma zastosowania w przypadku nieprawidtowego uzytkowania produktu lub jego
zmodyfikowania w celu zmiany parametrow, w stosunku do oryginalnej specyfikacji fabryczne;.
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SEA Instrukcja kontroli uktadu wykrywajgcego STK1-A3-P

SYSTEMS Sterownik STK1-R 20/04/14

niezamierzony ruch kabiny do gory i w dot Rev.01

STK1R-UCM1

Instrukcja przeprowadzenia préby uktadu wykrywajgcego i zatrzymujacego niezamierzony ruch kabiny, w uktadach

hydraulicznych z dwoma zaworami zwrotnymi.

vk wnN e

Wezwaé kabine na drugi przystanek, zamkna¢ drzwi;

Roztaczy¢ obwdd bezpieczenstwa w zakresie tgcznikow rygli drzwiowych (wtyczka CM2, koricdwka 10);
Wezwa¢é kabine w dét, wydajac polecenie z poziomu menu 009.4;

Gdy kabina opusci strefe odryglowania, dzwig zostanie wyfaczony i wyswietli btad 088;

Zamknga¢ obwdd bezpieczeristwa w zakresie facznikdw rygli drzwiowych;

Skasowac btad przyciskiem SW1 umieszczonym na ptycie sterownika STK1R, lub dokona¢ resetu w
menu 0.03;

Przywotac¢ kabine na najwyzszy przystanek, zamkna¢ drzwi;
Powtérzy¢ préby opisane w punktach 2-6, tym razem dla kierunku jazdy do gory.

STK1R-SMA1

Instrukcja przeprowadzenia préby uktadu monitorujgcego prace zaworow

P wnNR

Wytaczyé i ponownie zatgczy¢ zasilanie dzwigu wytacznikiem gtéwnym QM;

Ustawic timer zjazdu automatycznego na 1 minute (parametr 4.09=0600);

Wysta¢ kabine na drugi przystanek i zamkna¢ drzwi;

Po czasie ustawionym w punkcie 2. kabina zjedzie na dét. Podczas jazdy nalezy recznie otworzyc¢ (i tak
utrzymacé do zakonczenie proby) zawér jazdy w dét 1 (YD — VMD).;

Kabina po zatrzymaniu na dolnym przystanku dokona kontroli zawordéw jazdy w dét. Zostanie
wykonana podwdjna préba poziomowania. Poniewaz zawdr 1 (YD-VMD) jest caty czas otwarty, po

drugiej prébie poziomowania zostanie wykryta jego nieszczelnosé. Sterownik zatrzyma dzwig i
zasygnalizuje usterke btedem 081;

Skasowac btad przyciskiem SW1 umieszczonym na ptycie sterownika STK1R, lub dokona¢ resetu w
menu 0.03;

Powtdrzyé czynnosci opisane w punkcie 2 — 6. W punkcie 4. zamiast zaworu 1, otworzy¢ zawér 2 (YD1-
DLV);

Po zakonczenie préb wytgczyé i ponownie zatgczy¢ zasilanie sterownika wytgcznikiem gtéwnym QM.

UWAGA

W odniesieniu do punktu 4, powyzszej instrukcji, w przypadku przeprowadzania préb na dzwigu MRL, otwarcie
zaworu polega na czasowym podaniu napiecia na odpowiednig cewke.

PO PROBACH NALEZY BEZWZGLEDNIE PRZYWROCIC ORYGINALNE POtACZENIE.




SEA Instrukcja kontroli uktadu wykrywajgcego STK1-A3-P
niezamierzony ruch kabiny do gory i w dot Rev.01
SYSTEMS Sterownik STK1-R 20/04/14

STK1R-SMA2

Instrukcja przeprowadzenia préby uktadu wykrywajacego i zatrzymujacego niezamierzony ruch kabiny w uktadach z
systemem hamulcowym.

Wezwad i ustawi¢ kabine na przystanku posrednim;

Odtaczy¢ przewdd czujnika kontroli stanu hamulca 1 od zacisku PST;
Po wezwaniu kabiny, sterownik zasygnalizuje usterke 081;

Skasowac alarm;

Podfaczy¢ przewdd czujnika kontroli stanu hamulca 1 od zacisku PST;
Odtaczy¢ przewdd czujnika kontroli stanu hamulca 2 od zacisku TC;
Po wezwaniu kabiny, sterownik zasygnalizuje usterke 081;

Skasowac alarm;

L 0N Uk WwWwDN R

Podtaczy¢ przewdd czujnika kontroli stanu hamulca 2 od zacisku TC;

STK1R-SMA3

Instrukcja przeprowadzenia préby uktadu monitorujgcego prace zaworow jazdy w doét dla bloku z wiasnym
sterownikiem

1. Wykona¢ préby opisane w instrukcji producenta bloku zaworowego;
2. Sprawdzi¢ czy sterownik zatrzyma dzwig i wprowadzi w awarie 081.
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OPIS SPRZETU

TTF-1003

Rysunek 1

Jumper JP8 dla definicji dziatania czynnosci wejs¢ alarmu AL1 i AL2

vy}

Lampka ledowa wskazujgca stan przyrzadu (czerwona) i intensywnosci pola GSM
200 (zielona)

tacznik zasilacza AL100

taczniki do karty opcjonalnej przekaznika

Gniazdko seryjne do podtgczenia do karty CPU windy

Przycisk resetowania

tacznik RJ11 do telefonu lokalnego

tacznik RJ45 do modutu GSM 200

I @ M m O O

taczniki do karty opcjonalnej stacjonarnej linii telefonicznej

-

tacznik do FlashKey i VoiceKey

M Skrzynka zaciskow
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Skrzynka zaciskéw

BATT
AR

Al
+12
AL1
AL2
COM
IN1
Reset
VV2+
Vv2-
VV1+
VV1-
TEL

Wejscie zasilania +12Vdc

Lampka kontrolna zapisanego alarmu
Lampka kontrolna przestanego alarmu
Wyijscie 12Vdc (max 100mA)

Wejscie Alarm 1

Wejscie Alarm 2

Wspdiny dla wejs¢ IN1, Reset

Alarm wejscie filtra

Resetowanie wejscia

Wyjscie systemu gtoSnoméwigcego 2
Wspdlny system gtosnomowigey 2
Wyjscie systemu gtoSnomodwigcego 1
Wspdlny system gtosSnomoéwigcy 1
Telefon lokalny

Karta opcjonalna stacjonarnej linii telefonicznej

LTI

®

Wejscie stacjonamej linii telefonicznej / uniwersalny interfejs GSM

Ziemia

Karta ocjonalna przekaznika

RL1
RL2

Przekaznik 1
Przekaznik 2

Remark: for the correct operation of INI and Reset inputs a diode
is required between terminals +12 and COM (inserted by

factory).

OPIS SPRZETU
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Jumper JP8 do wejs¢ alarmu AL1 i AL2

Jumper JP8 (A na rysunku 1) pozwala na okreslenie zachowania wejs¢
alarmowych AL1 i AL2.

I
aoo0

Wejscia ALl i AL2 sa zasilane przy +12V; alarm pojawia si¢, gdy sa

zatrzymane w kierunku zacisku — skrzynki zaciskéw (np.: VV2-).
B
a-
®

Wejscia AL1 i AL2 odnosza si¢ do 0V; alarm pojawia si¢, gdy sa zamknigte w

kierunku zacisku +12V - skrzynki zaciskow lub innego zrodta +12V.

Strona 4 OPIS SPRZETU



PODLACZENIE LINIl TELEFONICZNEJ

Przyrzad jest przystosowany do podiaczenie do modutu GSM 200.

Pozwala na stosowanie analogowej linii telefonicznej lub uniwersalnego

interfejsu GSM po uprzedniej instalacji karty opcjonalne;.

Podtgczenie Modutu GSM 200

e UpewniC si¢ czy sa obecne mostki w laczniku przystosowanym do karty
opcjonalnej stacjonarnej linii:

7TF-10039
43 et

Rysunek 2

e Podlaczy¢ tacznik RJ45 (H na Rysunku 1) do modutu GSM 200 za pomoca
dostarczonego przewodu.

Stacjonarna linia telefoniczna lub uniwersalny interfejs GSM

e Zdja¢ mostki znajdujace si¢ w faczniku przystosowanym do karty opcjonalne;j
stacjonarnej linii (patrz Rysunek 2).

e Wprowadzi¢ opcjonalng kart¢ do odpowiednich tacznikow (I na Rysuku 1).

e Podlaczy¢ linie telefoniczng do zacisku LTI znajdujacego si¢ na karcie.

e Podlaczy¢ zacisk uziemiajacy (wskazany za pomocg @), znajdujacy si¢ w
karcie, do sprawnej wtyczki uziemiajgcej, aby zwickszyé skutecznosé
zabezpieczenia linii telefoniczne;.

Uwaga: zaleca sig przechowywaé¢ usunigte mostki w celu
ponownego uzycia modutu GSM 200. Jest mozliwe ich
przechowywanie, wprowadzajqgc do tgcznika
przystosowanego na karcie stcjonarnej linii.

PODLACZENIE LINII TELEFONICZNE] Strona 5



CZYNNOSC SLUZACA DO
SPRAWDZENIA PRAWIDLOWEJ
INSTALACJI

1. PROGRAMOWAC
> Wel'éc' do programowania: podnies¢ stuchawke telefonu i wprowadzi¢

0J3#,

Stycha¢ ton zaproszenia do wyboru.

>

>

Zaprogramowac linie telefoniczng (stacjonarng lub GSM): wprowadzi¢
BE

I] dla modutu GSM 200 Iub L& (6] 0] dla stacjonarnej linii lub dla
uniwersalnych interfejsow GSM.

Zaprogramowac numer dla alarmu wzywania pomoa/:
wprowadzi¢ 2] <humer telefonu>

Zapisac polecenie identyfikacyjne windy (maks 22 sekund), ktére musi
zawiera¢ informacje dotyczace umiejscowienia instalacji:

wprowadzi¢ , i wypowiedzie¢ polecenie.

W celu ponownego odstuchania: (ZJ2]0]1],

Zadzwoni¢ na zewnatrz w celu sprawdzenia czy linia telefoniczna dziata

w prawidtowy sposdb: wprowadzi¢ [ i wprowadzi¢ numer telefonu w
celu wykonania proby.

2. WYPROBOWAC PROCEDURE ALARMOWA
> Nacisngc przycisk alarmowy przez ponad 2 sekundy (wartosc fabryczna).
Wiacza si¢ alarm.

3. ODPOWIEDZIEC NA ALARM | ZRESETOWAC
> Odpowiedzie¢ z wywotywanego numeru.

> Nacisna¢ (8) 1ub czeka¢. Alarm jest odstuchany.

> Nacisnac @ lub czekaé. Uruchamia sie system gtosnomowigcy.

> Nacisng¢ E] 9 w celu zakonczenia alarmu.
Jezeli nie jest mozliwe zatrzymanie procedury alarmowej ze zdalnego systemu (np.

zaprogramowany numer telefonu jest bledny) wystarczy podnies¢ stuchawke
telefonu lokalnego i wprowadzi¢ * <Hasto> # (fabryczne: @] ).
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W tabelkach:

PROGRAMOWANIE

- INST wskazuje, ze programowanie jest dozwolone instalotorowi;

—  OPER wskazuje, Ze programowanie jest dozwolone konserwatorowi;

—  programowania fabryczne sa podkreslone pogrubiong czcionka.

UWAGA

W celu przestrzegania normy UNI EN 81-28:

- filtr (kod 53) musi by¢ zawsze wlaczony i podlaczony;
- wywolywanie testowe musi by¢ zawsze wlaczone (kod 34) i musi
odbywac¢ si¢ maksymalnie co 3 dni (kod 31).

PROGRAMOWANIE
WEJSCIE DO XJ<hasto INSTALATOR Iub OPERATOR>
PROGRAMOWA-
NIA (fabryczne: & (0] )
WYISCIE 2 ¥<hasto INSTALATOR Iub OPERATOR>
PROGRAMOWA-
NIA (fabryczne: 3] )

TYP UZYWANEJ

@ Stacjonarna linia telefoniczna Ilub

uniwersalny

LINII m interfejs GSM (z opcjonalng kartg)
(INST) [I] Modut ESSE-Ti GSM 200
ZRODLO: ODBIORCA:
[I] .
przycisk
zadania ADEMCO
pomocy
@ alarm
technologiczny | uzvTkownik | (X] (X B8
X.X ________________________________ (XX =
NUMERY 20 (pocja ESSE-TT numer
TELEFONU (INST) od 01 do | automatyczne telefonu,
12) okresowe ~ |----------------o maks. 20
wywotywanie cyfr)
testowe (4 CLI
SMA
(wytacznie z
GSM 200)
(&) p100
PROGRAMOWANIE Strona 7




PROGRAMOWANIE

dzien tygodnia:
@ NIEDZIELA
[D PONIEDZIALEK
DATA 80 @ WTOREK | XIX) (dd) (XIX] (mm) [XIX](rr)
(INST) $RODA
@ CZWARTEK
(8] PIATEK
@ SOBOTA
GODZINA
(INST) 3)5) | XIXIXIX] (ddmm:; od 0000 do 2359)
, [Qll] powiadomienie identyfikacji
ZAPISAC (22 sek.)
POWIADOMIENIA |(7]1] |------- B RSCCEEEEPPEEEPEPEES (beep) | Zapisa¢
(INST) powiadomienie (22 sek.)
ODCZYTAC m powiadomienie identyfikacji
POWIADOMIENIA |(7]2] |occcc--mmmmmmmme i (odczytanie)
(INST/OPER) powiadomienie (22 sek.)
ALARM BATERIA (0] atarm wylaczony
ROZLADOWANA 2 ]
(INST) [D alarm wigaczony
IDENTYFIKATOR
PROTOKOL Identyfikator 4 cyfrowy:
ADECMO 2J211] X
(INST)
IDENTYFIKATOR .
L Identyfikator 10 cyfrowy:
PROTOKOL ESSE-TL | (2 FXXXXXXXXIX (e
/ P100 (INST)
Okresowos¢ dni 1) [ (X] (dni, od 1 do 9; 3 wartos¢ fabryczna)
Godzina
rozmowy X (ggmm; od 0000 do 2359)
DANE TEST telefonicznej
AUTOMATYCZNY . @ test aut ¢ A '
(INST) W*ilcze'l'e testu | 3y | - est automatyczny nie wiaczony .|
automatycznego [I] test automatyczny wiaczony

Wykonaé rozmowe
telefoniczng recznie

(3]4]2]
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PROGRAMOWANIE

s E] SYSTEM E]Mlil (gto$nos¢ systemu
GLOSNOSC SYSTEMU . . , -
GI’.OéNOM(')WIACE- _(_EPQS_N_QMQW_I_A_(;Y_% ______ gtosnomowiacego;
GO 8 | 0 4 wartos¢ fabryczna)
(INST/OPER) GLOSSYI\?;JFII\E/I%WI oy 2 (czuto$¢ mikrofonu;
A 8 wartosc¢ fabryczna)
GLOSNOSC
POWIADOMIEN [m] @ POWIADOMIENIA m (gtosnos¢ powiadomien;
(INST/OPER) 2 warto$c¢ fabryczna)
PRZYCISKI
ALARMOWE @ normalnie zamkniete
NORMALNIE @I:] ____________________________________________________________
1
ZAMKNIETE/OT-
WARTE E] normalnie otwarte
(INST)
OPOZNIENIE DLA
PRZYCISKU
ALARMOWEGO @Z (sekundy, od 0 do 9; 2 warto$c¢ fabryczna)
(INST)
WLACZENIE @ wylaczony
FILTRA [ 1 U
(INST/OPER) (U wiaczony

WEJSCIE FILTRA
NC/NA
(INST/OPER)

g

[1] normalnie otwarte

,ROZPOZNANIE”
(INST)

5

(od 1 do 3 cyfr; 5 warto$¢ fabryczna) []

+WLACZENIE
SYSTEMU
GLOSNOMOWIACE-
GO”

(INST)

3

(od 1 do 3 cyfr; 0 warto$¢ fabryczna) []

. KONIEC”
(INST)

(od 1 do 3 cyfr; 9 warto$¢ fabryczna) []

. WYKLUCZENIE”
(INST)

(od 1 do 3 cyfr; 1 warto$¢ fabryczna) []

CYKLE ROZMOW
TELEFONICZNYCH
(INST)

> 5]
N | &

@ (cykle od 0 do 9; 0 = 10 cykldéw, 3 wartos¢ fabryczna)

PROGRAMOWANIE
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PROGRAMOWANIE

DLUGOSC
POLACZENIE ZA
POMOCA
URZADZENIA
GLOSNOMOWIACE
GO

(INST)

(minuty, od 2 do 9)

ODPOWIEDZ
AUTOMATYCZNA
(INST)

iloSc dzwonkdéw przed odpowiedzia, od 0 do 9; 0=
odpowiedz wytgczona; 2 wartos¢ fabryczna)

DLUGOSC
POLACZENIA PO
AUTOMATYCZNEJ
ODPOWIEDZI
(INST)

(minuty, od 1 do 9; 3 wartos¢ fabryczna)

ZMIANA HASEA
INSTALATORA
(INST)

(stare)

.. (nowe) @ [E (nowe)

PONOWNE
ODCZYTANIE
PROGRAMOWANIA

@@ (prefiks kodu programowania)

PRZYWROCENIE
USTAWIEN
FABRYCZNYCH
(INST)

B

Strona 10
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UZYTKOWANIE

W tabelkach:

- 4 : podnies¢ stuchawke telefonu lokalnego;

£
- GTD : podnie$¢ stuchawke telefonu lokalnego i wpisa¢ esIES w celu wejscia

do programowania.

Uzytkowanie lokalne

UZYTKOWANIE LOKALNE

KONWERSACJA = CONWERSACIA

KONSERWACJA e

ZEWNETRZNE C2Q [@ <\ TELEFONU>
£

POLECENIE 2N\ (E B

PRZEKAZNIKA é B2 przekaznik 1

(z karta opcjonaina) Gﬁ @ Przekaznik 2

Uzytkowanie z aparatu zdalnego z ST56 w spoczynku

> Wezwac ST56 i odczekac na odpowiedz.

> Po odczytaniu krdtkiej serii tonéw i powiadomienia identyfikacji windy,
nalezy wprowadzi¢ ®< hasto INSTALATOR lub OPERATOR>£]
(fabryczne: EG)_

> Teraz jest mozliwe wykonanie programowania, podtgczenie za pomoca
aparatu gtoSnomowigcego i wigczyenia przekaznikdw otwierajgcych

drzwi.

UZYTKOWANIE Z APARATU ZDALNEGO Z ST56 W SPOCZYNKU
POLACZENIE ZA POMOCA SYSTEMU ()1 konwersacIa
GLOSNOMOWIACEGO (J9) wyracz wszysTkie
POLECENIE PRZEKAZNIKA (8)211] przekaznik 1
(z karta ocjonalng) (8]202) przekaznik 2

UZYTKOWANIE Strona 11
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vrios0217MA - OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny: EDC170251 FED

1. Dane
Udzwig nominalny Q 630 ky
Maksy malna ilo$¢ pasazerow 8
Predkos¢ nominalna v 1 m/s
Wy sokos$¢ podnoszenia H 11,16 m
Wy miary wewnetrzne kabiny Dx 11 m
Dy 1.4 m
Powierzchnia kabiny Skas 1,59 m?
Masa pustej kabiny (kabina + rama + drzwi) Pk 572 g
Masa przeciwwagi Mot 887 Ky
Przetozenie ukladu ciegnowego r 1
Wspétczy nnik zrownowazenia q 50,0 %
llo$é lin nosny ch Ns 8 szt
Srednica liny dr 6,5 mm
Minimalna sita zry wajgca line S 31,5 KN
Masa jednostkowa liny Msr 0,17 ky/m
Dtugos¢ liny nosnej w nadszy biu i maszy nowni |, 35 m
Masa lin nosnych Msr 19,9 W
Przewody zwisowe:
llo$¢ przewodow Np 1 szt
Masa jednostkowa przewodu Mraw 1,5  Kg/m
Masa przewodu dla */2 H Mraw 84 Ky
Srednica kota ciernego Dy 240 mm
Rodzaj rowka linowego kota ciernego klinowy utwardzony podciety
Kat rowka y 50 ° 087 rad
Kat podciecia B8 80 ° 1,40 rad
Kat opasania a 180,0 ° 314 rad
Ciegna wy réwnawcze:
llosé ciegien Ner 0 szt
Masa jednostkowa ciegna Mcr 0 kg/m
Dtugos¢ ciegna w podszy biu pod kabing lp 0 m
Masa ciegien Mer 0 kg
llos$¢ kot linowy ch obcigzki IpTD 0 sz
Masa kota linowego obcigzki Mk 0 kW
Masa obcigzki lin wy réwnawczy ch Molw 0 kg
Masa obcigzki tgcznie z masg kot linowy ch Mcomp 0 kg

2. Ocena sprz ezenia ciernego

Opdznienie przy hamowaniu a 0,8 ms?
Sity tarcia w szy bie po stronie:
kabiny FRear 108 N
przeciwwagi FRew 23 N
Masy kot linowy ch: po stronie kabiny po stronie przeciwwagi
Vi [m/s} szt my [ka] szt my [ka]
kota odchy lajgce 10 ------- 10 : 1 5
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vrios0217MA - OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny: EDC170251 FED

Przypadek |  zatadunek kabiny - kabina z obcigzeniem 125% na najnizszy m przy stanku

Ma 0,1

fa 0,237

T 13532 N T1= (L,25*Q+P)/r*gn + Msr*gn + Mcomp/(2r)*gn

T2 8701 N TZ:(MCWI+MCR)/r*gn+ McOmp/(Z*r)*gn

T/T.< e 15 £ 210 I WARUNEK SPELNIONY |

Przypadek lla hamowanie awary jne pustej kabiny podczas jazdy do gory w gornej czeéci szy bu
Up 0,100
fp 0,237
T1= Mewdr*(gnta) + Mcomp/(2¥1)*gn + Msz*(gn+(r*+2)/3*a) + ipro*Mero/(251)*a + Mppewd™*a + Mpgwidr*a- FRewd?
T2= (P+Mcr+Mrra)r*(gn-a) + Mcomp/(2*r)*gn - ipto*Merp/(2*r)*a - Mppcar/r*a - Mpca/r*a+ FReadlr
T 9602 N
T, 5337 N
T./T.< e’ 18 <€ 210 i "WARUNEK SPELNIONY

Przypadek Ilb  hamowanie awary jne kabiny z obcigzeniem nominalny m podczas jazdy w dot
w dolnej czesci szy bu
Mo 0,100
f, 0,237
T1= (P+Q)/Ir*(gn+a) + Mcomp/(24T)*gn + Msg*(g+(r*+2)/3*a) + iprp*Mpro/(2*1)*a + Mppear/r*a + Mpcarr*a - FRealr

T2= (MewttMcr)Ir*(gn-8) + Mcomp/(2*1)*gn - ipo*Mprp/(2*r)*a - Mppewdr*a - Mpcwdt*a + FRewdr

T, 12857 N

T, 8013 N

T/T,< e 160 < 210 : WARUNEK SPELNIONY
Przypadek Ill  zablokowanie kabiny - przeciwwaga na zderzakach, pusta kabina w nadszy biu,

zespo6t napedowy obraca sie w kierunku "géra"

Me 0,1

fc 0,237

T, 5693 N T1= (P+Mrray+Mcr)/r*gn+Mcomp/(2*1)*gn

T, 196 N T2= Msr*gn

T /T2 e'* 2911 2 2,10

<
>
by
C
p
m
~
%
T
m
r~
z
@)
p
-<

3. Wspdtczynnik bezpiecze nstwa lin no $nych

Srednica najmniejszego kota linowego Dpmn 240 mm
Srednia $rednica wszy stkich két linowy ch oprécz kotg ciernego Dp 240 mm
llo$¢ kot linowy ch na ktory ch zachodzi przegiecie proste Nips 1 szt
[lo$¢ kot linowy ch na ktéry ch zachodzi przegigcie dwustronne Nopr 0 szt
Kp=(D:¢/ Dp)” Kp 1,00
Zastepcza liczba kot cierny ch Neaiv®y 5,0
Zastepcza liczba kot odchy lajgcy ch Negu(p) =Kp™(Nps +4"Npr) Neaiv) 1,00
Zastepcza liczba kot linowy ch Nequv =Nequiv(o+ Neguv(p) Neaiv 6,00

Minimalny wsp6iczy nnik bezpieczenstwa lin nosny ch

Wspoitczy nnik bezpieczenstwa lin nosny ch X=S*ng/((Q+P)/r+Mgg)
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vrios0217va - OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny: EDC170251 FED

4. Prowadnice kabiny
sita dziatajgca na prég kabiny Fs 2472 N

sita oddzialy wania urzadzen pomochiczy ch Maux 0 N
wspofczy nnik dy namiczny od zadziatania chwy taczy K1 2
wspotczy nnik dy namiczny jazdy K2 1,2
wspotczy nnik dy namiczny od urzadzehn pomocniczy ch Ks 1
okfadzina prowadnika $lizgowego kabiny dtugosé lo 0 mm
szerokosé  Po 50 mm
odlegto$¢ w pionie pomiedzy prowadnikami kabiny h 2560 mm
maksy malny rozstaw zamocowan prowadnic | 1800 mm
ilos¢ prowadnic n 2 szt
k h1 b1
Prowadnica Evf-i-éﬁim;;“r"gov ﬁri mm  diugos¢ Lo 15000 mm
----------------------- Rm 370 N/mm?
typ niezgodna z I1SO 7465 wy dluzenie  As 13 %
E 210000  N/mm?
A 103,4 A 1700 mm?
w 1,97 he 1012000 mm*
ly 515000  mm*
dopuszczalne naprezenia: Wi 20800 mm?
Ypem 2056 N/mm? Wy 11400  mm?®
Upem  164,4 N/mm? fmin 17,4 mm
dopuszczalne odksztatcenie c 9 mm
Cperm 5 mm f 10 mm
n 42 mm
q 13,3 kg/m
Mg 199,5 kg
wspotrzedne: X y
srodka kabiny C { -710 i 0 : mm
$rodka masy P 300 ¢ 85 mm
punktu zawieszenia S i O 85 i mm
sty Fs 1 1 7851 -775 ¢ mm
2 ' 0 i 0 ' mm
34 0 1 0 i mm
odksztatcenia budynku  Ost- 00 mm
sity $ciskajace od odksztatlcen budy nku Fp 0 N

Strona3z7



vrios0217MA - OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny: EDC170251 FED

Dziatanie chwytaczy przypadek 1  przypadek 2
Wspétrzedne srodka obcigzenia Q XQ -848 -710 mm
YaQ 0 175 mm
Zginanie Pk gn Qe+ Poe) () Fx -1379 -1047 N
wzgledem osi y My=3"h,1/16 My -465351 353318  Nmm
Oy=My/Wy [0yl 40,8 31,0 N/mm?
Zginanie Fy=h g Qe+ PrR)(mv2) Fy 378 1223 N
wzgledem osi x My=37F,"I/16 Mx 127602 412777  Nmm
0% =My /Wy [oxl 6,1 19,8 N/mm?
Wy boczenie Pk gn Q)M Mgt Fp Fv 13831 N
0k =(Fy ks M ax ) “WIA Ok 16.0 N/mm?
Naprezenia ~ 0=0+0y+(Ftk*Maw)/A ¢ 1 551 < 206 * 59.0 € 206 |N/mm?
Zozone O:=0ct09(0:*0y) O 1 583 g 206 61,8 S 206 {N/mm?
Zginanie szy i prowadniki rolkowe ~ [9Fl & 315 < 206 239 < 206 (N/mm?
Odksztalcenia &0 EL)*0wx 18 1 108 < 5 108 s 5 mm
O=0, "R T4 E )0y |8y 1 15 < 5 ' 0,49 < 5 mm
WARUNKI ! SPELNIONE i SPELNIONE
Normalne u zytkowanie, jazda przypadek 1 przypadek 2
Wspétrzedne srodka obcigzenia Q XQ -848 -710 mm
YaQ 0 -175 mm
Zginanie Fx=ka*an*(Q* (xq-Xs)+P*(xp-xs))/ (n*h) Fx -827 -628 N
wzgledem osi y My=3"h,1/16 My 279211 211991 Nmm
Oy=My/Wy [0yl 24,5 18,6 N/mm?
Zginanie Fy=kz*an*(Q*(vq-ys)+P*(ve-ys) (n*h/2) Fy 246 -753 N
wzgledem osi x My =37, "I/16 Mx -83108 254213 Nmm
O =My /Wy |ox| 4.0 12,2 N/mm?
Wy boczenie Fv=Mg™gntFp Fv 1957,1 N
Oy=(Fytks*Maux)/A Oy 1,2 N/mm?
Naprezenia ztozone = 0=0x*0y*0y o i 296 < 164 . 32,0 < 164 IN/mm?
Zginanie szyjki prowadniki rolkowe  [OFl 18,9 < 164 i 143 < N/mm?
Odksztatcenia &=0/ TN E L) 0w [0 3 g5 < 5 1049 S mm
00, R I IABE ) +0sry Dy ! : < mm

WARUNKI

Normalne u zytkowanie, zatadunek

obliczenia dla wspotrzedny ch sity Fs X= -785 mm y = -775 mm
Zginanie =G (P (p-Xs) +Fs™(x) )TN Fx -45 N
wzgledem osi y My=37F"1/16 My 15332 Nmm
Oy=M,/Wy [oyl 1,3 N/mm?
Zginanie Fy=0n"(P*(¥p-Ys) + Fs*(¥-¥s) ) (N*1V2) Fy -830 N
wzgledem osi x Mx=37Fy71/16 My 280286  Nmm
Ox=Mx/\Wx |0 13,5 N/mm?
Wy boczenie Fv=Mg™gntFp Fv 1957,1 N
0u=(Fy+ks*Maue) /A oy 1.2 N/mm?
Naprezenia ztozone 0=0x*0y+0y 0-160-5164-' N/mm?
Zginanie szy jki prowadniki rolkowe : [OF| 1,0 < 164 EN/mm2
Odksztatcenia 0= 0, PECTI(A8TEy )+ Osux v 15 004 < 5 'mm
0y=0,7*Fy*I"I(48*E*1x )+ Ostr-y E |6y| 0]33 < 5 ! mm

lm_ﬁﬁﬁ_mﬁ_mm_m_ﬁ_m_ﬁ_rum'
WARUNKI SPELNIONE
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OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny: EDC170251 FED

5. Prowadnice przeciwwagi

sita oddzialy wania urzgdzen pomocniczy ch 0 N
wspotczy nnik dy namiczny od zadziatania chwy taczy K1 0
wspofczy nnik dy namiczny jazdy Kz 1
wspotczy nnik dy namiczny od urzadzen pomocniczy ch Ks 1
szerokos¢ przeciwwagi D 540 mm
gtebokos¢ przeciwwagi W 190 mm
oktadzina prowadnika $lizgowego kabiny  dlugosc¢ lo 0 mm
szerokos¢  Po 0 mm
odlegto$¢ w pionie pomiedzy prowadnikami przeciwwagi h 1804 mm
maksy malny rozstaw zamocowan prowadnic I 1800 mm
ilos¢ prowadnic n 2 szt
wspotrzedne: X y
$rodka masy przecinwagi P '-1927-' mm
punktu zawieszenia S ' 0 : 0 ' mm
odksztatcenia budynku ~ Ostr- ¢ 0 ¢ 0 +mm
sity Sciskajace od odksztatlcen budy nku Fp ON
k hy by diugosé Lo 15000 mm
Prowadnica | 9 ! 50 i 50 :mm Rm 370 N/mm?
wy diuzenie  As 13 %
typ niezgodna z ISO 7465 E 210000 N/mm?
A 707 mm?
A 1818 e 173600  mm*
w 5,58 ly 70200 mm?*
Wy 5260 mm?®
dopuszczalne naprezenia: Wy 2810 mm?
Yperm 205,66 Njmm’ tmin 9,9 mm
Yperm 1644 Njmm? c 7,5 mm
dopuszczalne odksztatcenie f 8 mm
Cperm 10 mm n 45 mm
q 5,54 kg/m
Mg 83,1 kg
Dziatanie chwytaczy przeciwwagi NIE DOTYCZY
Normalne u zytkowanie, jazda
Zginanie Fx=k2*gn*(Mcw+Mcr+Mcomp/2)*(Xp-Xs)/(N*h) Fy 46 N
wzgledem osi y My=3"h,"1/16 My 15465 Nmm
Oy =M,y |0yl 5,5 N/mm?
Zginanie Fy=k2*gn*(McwtMcr*Mcomp/2)*(Ye-Ys)/(N*1V/2) Fy 130 N
wzgledem osi x My=3"F,71/16 Mx 43954 Nmm
Ox=Mul\Wx |0 8,4 N/mm?
Wy boczenie Fv=Mg™gntFp Fv 815,2 N
0u=(Fy+ks™Mauc)/A oy 1.2 N/
Naprezenia ztozone  0=0x*0y+0y -c- ----- 1 -5-,-0-""-5-""1-6-4{-“N/mm2
Zginanie szy jKi prowadniki rolkowe E |OF| 1,5 < 164 N/mm?
Odksztatcenia =0, PHTHABTE )+ Osrx 154 0,26 < 10 mm
0y=0,7*F,*I"/(48*E*Iy) +Osy-y [Sy] 0.30 < 10 mm
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OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny: EDC170251 FED

6. Zderzaki o charakterystyce nieliniowej:

kabiny
typ  300402A
ilos¢  n 1 szt
Mon £ 5007 TS T g7 g T ime R
Mmax § 5500 2 1202 kg M= (R*Q)/n
' WARUNKI SPEENIONE
przeciwwagi
typ 300402A
ilos¢  n 1 szt
Mmo 500 < 887 kg iM=Mew/D
Mmax | 5500 2 887 kg
t WARUNKI SPEENIONE
7. Zderzaki o charakterystyce liniowej:
kabiny NIE DOTYCZY
przeciwwagi NIE DOTYCZY
8. Lina ogranicznika pr edko $ci kabiny
masa ciezarka ~ Me 32 kg
masa konstrukcji obcigzki Mk 5 kg
Odlegtosci od osi obrotu obcigzki:
do osi krgzka linowego a 200 mm
do srodka masy ciezarka b 200 mm
do $rodka masy konstrukcji obcigzki 200 mm
Rowek linowy klinowy
max wspotczy nnik tarcia U 0,1
Kat opasania a° 180
Kat rowka Y 40
Lina ogranicznika
diugos¢ pasma liny  loor 14 m
masa jednostkowa liny ~ Mosr 0,144 kg/m
minimalna sita zry wajgca ling P 24,7 N
ciezar obcigzki w osi kota G 363,0 N G=(mc*bla+my*c/a)*gn
sita napinajgca line ogranicznika S 201,3 N S=G/2+Mogr*logr*gn
zastepczy wspodlczy nnik tarcia f 0,292 f=p/sin(y/2)
e 2,506
maksy malna sita w linie  Fmax 504 N Fmax=S7€"
Wspolczy nnik bezpieczenstwa i X 49,0 > 8 1 X=Ps/Finax

Sita napigcia w linie potrzebna do uruchomienia chwy taczy

sita uruchomienia chwytaczy > od 150 N NIE
minimalny wspétczy nnik tarcia ~ Mmin 0,1
zastepczy wspolczy nnik tarcia  fmn 0,292 f=p/sin(y/2)
e 2,506
przy jezdzie kabiny wdét i Fa 303 > 300 N Fo=57(e™-1)

Chwy tacze kabiny sg zabezpieczeniem przed nadmierng predkoscig kabiny

przy jezdzie kabiny wgére NIE

5 N Fe=S(/1-1e™)
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vrios0217va - OBLICZENIA wg PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50 Nr fabryczny: EDC170251 FED

9. Lina ogranicznika pr edko $ci przeciwwagi NIE DOTYCZY

10. Wytrzymato $¢€ podtogi podszybia:

pod zderzakiem kabiny 50,00 kN Pk=4gn*(Pc+Q)/n
pod zderzakiem przeciwwagi 35,00 kN P2p=4*gn*Mcw/n
pod prowadnicg kabiny 15,00 kN Pok=Fy+ks*Maux
pod prowadnicg przeciwwagi 2,26 kN Ppp=Fy+ks*Maux
Opracowat: 21.11.2017
T imginazwisko  daa podpis
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No. 10243 Rev.0

\IMQ

CERTIFICATO DI APPROVAZIONE DEL SISTEMA QUALITA
CERTIFICATE OF APPROVAL OF THE QUALITY SYSTEM C OP I A

GARANZIA QUALITA PRODOTTO
FULL QUALITY ASSURANCE COPY

VISTO L'ESITO DELLE VERIFICHE CONDOTTE IN CONFORMITA ALL'ALLEGATO VI DELLA DIRETTIVA
2014/33/UE, S| DICHIARA CHE LA DITTA / ON THE BASIS OF OUR VERIFICATIONS CARRIED OUT ACCORDING TO ANNEX
VI OF THE DIRECTIVE 2014 /33/EU, WE DECLARE THAT

GMV MARTINI SPA - VIADON GNOCCHI 10 -20016 PERO MI

MANTIENE NELLO STABILIMENTO DI:  PERO MI-NOVARA NO
MANAGES IN THE FACTORY OF:

UN SISTEMA QUALITA CHE ASSICURA LA CONFORMITA DEI SEGUENTI PRODOTTI
A QUALITY SYSTEM ENSURING THE CONFORMITY OF THE FOLLOWING PRODUCTS

COMPONENTI DI SICUREZZA PER ASCENSORI / SAFETY COMPONENTS FOR LIFTS

(Dispositivi di blocco, paracadute e valvole diblocco
Landing door locking devices, safety gears and rupture valves)

Al REQUISITI AD ESSI APPLICABILI DELLA DIRETTIVA SUDDETTA PER L'ESAME FINALE E LE PROVE
TO THE REQUIREMENTS OF THE AFOREMENTIONED DIRECTIVE FOR FINAL INSPECTION AND TESTING

RIFERIMENTO PRATICA IMQ / IMQ ASSESSMENT FILE:  50LQ00080

QUESTO CERTIFICATO E’ RILASCIATO DA IMQ S.p.A. QUALE ORGANISMO NOTIFICATO PER LA DIRETTIVA
2014/33/UE / THIS CERTIFICATE IS ISSUED BY IMQ S.P.A. AS NOTIFIED BODY FOR THE DIRECTIVE 2014 /33/EU

[ NUMERO IDENTIFICATIVO DI IMQ S.p.A. QUALE ORGANISMO NOTIFICATO E': 0051
IDENTIFICATION NUMBER OF IMQ S.P.A. AS NOTIFIED BODY 15: 0051

\P. &mﬂ-\- P
:Oﬁlsn

EMISSIONE CORRENTE / CURRENT ISSUE 2016-11-18
PRIMA EMISSIONE / FIRST ISSUE 1998-12-23
DATA DI SCADENZA / EXPIRY DATE 2019-06-17

Il presente Certificato annulla e sostituisce il precedente / This Cerfificate cancels and replaces the previous one
del/of 2013-02-07

Questo Certificato pud essere riprodotto solo integralmente e senza alcuna variazione. Esso @ soggetto alle condizioni generali e particolari di
fornitura dei servizi di valutazione della conformita ai sensi delle Direttive comunitarie per le quali IMQ opera come Organismo Notificato.

This Certificate may only be reproduced in ts entirety and without any change. It is subject to the general and particular Rules for the provision o
conformity assessment services under the EU Directives for which IMQ acts as Notified Body.

IMQ S.p.A. con Socio Unico | Via Quintiliano 43 | Italia - 20138 Milano | www.ima.it
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"ID SICOR s.p.a.

SOCIETA INDUSTRIALE COSTRUZIONE RIDUTTORI

Rif. Cliente / Customer Ref.
17AS070274 Z 170251 FED

DICHIARAZIONE DEL FABBRICANTE

FABBRICANTE:

In accordo alla Direttiva comunitaria relativa alle Macchine 2006/42/CE,
Allegato Il, si dichiara:

che i prodotti di seguito elencati sono rispondenti alle disposizioni di
detta Direttiva, nonché alle norme specifiche di settore.

DESCRIZIONE DEI PRODOTTI:
Unita di trazione realizzati per I'impiego in ascensori e montacarichi
definiti nella Direttiva 2014/33/UE tipo:

MANUFACTURER'S DECLARATION

MANUFACTURER:

According to the Directive 2006/42/EC on Machinery, Annex Il, we
declare:

that the products here below listed comply with the Directive provisions
as well as the specific rules of the sector.

DESCRIPTION OF PRODUCTS:
traction units for lifts and goods-lifts defined in the Directive
2014/33/EU types:

Argano tipo SG40180BF - Dati tec.: | Ven | Mot. Hz:19,8 Poli:20 rpm sin:119 kW:6,1 V:360 avv/h:180 VVVF
IP21 | Pul. @:240 F:125 Gole:10 &:6,5 VCI 3:80 y:55 Int:12 CSW | Lingua PLK SICOR | Enc
Impulsi/Giro:2048 ECN 1313 ENDAT | Freno V:207 STD | pallet 672X940 | Prot. TRAZ

Hoisting machine SG40180BF - Tech. data: | Fan | Motor Hz:19,8 Poles:20 rpm syn:119 kW:6,1 V:360
starts/hr:180 VVVF IP21 | Pul. @:240 W:125 Grooves:10 @:6,5 VCI 3:80 y:55 Offs.:12 CSW | Language PLK
SICOR | Enc. Pulses/Rev:2048 ECN 1313 ENDAT | Brake V:207 STD | pallet 672X940 | Prot. TRACT

Codice/Code ARG054258

DIRETTIVE DI RIFERIMENTO:

Direttiva 2014/33/UE del parlamento europeo e del consiglio del 26
febbraio 2014 per I'armonizzazione delle legislazioni degli Stati membri
relative agli ascensori e ai componenti di sicurezza per ascensori.

Direttiva 2014/30/UE del parlamento europeo e del consiglio, del 26
febbraio 2014, concernente I'armonizzazione delle legislazioni degli
Stati membri relative alla compatibilita elettromagnetica.

Direttiva 2014/35/UE del parlamento europeo e del consiglio del 26
febbraio 2014 concernente I’'armonizzazione delle legislazioni degli Stati
membri relative alla messa a disposizione sul mercato del materiale
elettrico destinato a essere adoperato entro taluni limiti di tensione.

NORME ARMONIZZATE DI RIFERIMENTO:
EN 81-20 e EN 81-50 Regole di sicurezza per la costruzione e
Iistallazione degli ascensori.

[EN 81-1:2010] Regole di sicurezza per la costruzione e l'installazione di
ascensori.

| prodotti sopra descritti sono previsti, esclusivamente per
I'incorporazione in altra macchina (insieme complesso).

La messa in funzione dei prodotti sopra descritti € proibita fintantoché
I'impianto in cui essi sono stati installati non risulti essere in accordo
con le Direttive e le Norme essenziali di riferimento e I'installazione
stessa non sia effettuata in accordo con quanto riportato nel “Manuale
d’uso e Manutenzione delle unita di trazione.

Per quanto previsto dal punto 5.5.7 della Norma EN 81-20, [9.7, EN 81-
1] si rammenta che la Sicor S.p.A. fornisce i relativi dispositivi di
protezione solo su esplicita richiesta del cliente.

L'Amministratore Delegato
mlanaging Directo,
j / Sicor S.p.
“Raroncini M

Matr./No. 194980/1

Rif. ordine/Order ref 2017-01-6963

REFERENCE DIRECTIVE:

Directive 2014/33/EU of the European Parliament and of the Council of
26 February 2014 for the approximation of the laws of the Member
States relating to lifts and safety components for lifts.

Directive 2014/30/EU of the European Parliament and of the Council of
26 February 2014, on the approximation of the laws of the Member
States relating to electromagnetic compatibility.

Directive 2014/35/EU of the European Parliament and of the Council of
26 February 2014 on the approximation of the laws of the Member
States relating to the making available on the market of electrical
equipment designed for use within certain voltage limits.

REFERENCE ARMONIZED STANDARDS:
EN 81-20 and EN 81-50 Safety rules for the construction and installation
of lifts.

[EN 81-1:2010] Safety rules for the construction and installation of lifts.

The products described above are provided solely for incorporation in
another machine (full set).

Commissioning of the products described above is prohibited until the
plant in which they are installed is proven to be compliant with the
Directives and with the applicable standards and the installation itself is
not carried out according to what reported in the Operation and
Maintenance Manual”.

With reference to the fulfillment of point 5.5.7 of the standard EN 81-
20, [9.7, EN 81-1] we point out that Sicor S.p.a. supplies the protection
devices only upon customer’s request.

Sede Legale & Stabdlirmento

Viale Caproni 32 (Fona Tndustrialk:)
30068 Roversto [TH) - Ttahy

Tl +39 469 484 111

Fax +30 0464 48 100

Wi Sloor-5pa. it - Infoddshoor-spa. it

Req. Imprese & TH @
oodl. Fisc. n. 01001380284
Part, IVA n. 00517460226
Posiz. Estero TH 004127
Cap. 0. Fum
3.600.000,00 int. wersato

Serde amministrativa

Yia Dante alighieri 1/b

36013 Piovens Rocchette (W1
Ted +39 0415 550 655

Fax +39 0404 484 161

Socicld per adoni @ S0 Lmico
sopgetta all*attivita di

direzione & coordinameas

di SOGIFL 5r a sodo unico
Req). Trnprese di VT e

cod. Fsc. ne 029116202449

=

TEOAL00F [S09001:2008



Analisi dei Rischi secondo ISO 14798 Pagina: 1 di 12

(per un ascensore elettrico con funi di diametro 6.5 mm

e rapporto D/d inferiore a 40) Data: 18/09/2017

Impianto GLPM Rev.1
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1. Premesse all’Analisi dei Rischi

L’ascensore nuovo in oggetto € del tipo a trazione eletftrica a funi, senza locale
macchine, con argano in testata e sospensione diretta o in taglia. A causa di vin-
coli dimensionali (sfruttamento del vano e massimizzazione delle dimensioni utili di
cabina) si & scelto I'impiego di funi di frazione in acciaio con diametro (6,5 mm) in-
feriore a quello convenzionalmente previsto dalla norma EN 81-20/50:2014 (8 mm)
e con un rapporto D/d < 40.

| rischi connessi alla deviazione dal contenuto della EN 81-20/50:2014 vengono di
seguito illustrati con il metodo dell’analisi dei rischi di cui alla norma EN ISO
14798:2013 “Lifts (elevators), escalators and moving walks — Risk assessment and
reduction methodology”.

2. Membri del gruppo di valutazione e loro referente

Referente del gruppo di analisi € valutazione:
Ing. Giorgio Mazzoni

Membri del gruppo di analisi e valutazione:
Ing. Giorgio Mazzoni
Sig. Giorgio Golfetto, Sig. Roberto Cerizza

3. Oggetto dell’ Analisi dei Rischi
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L'ascensore corrisponde alle prescrizioni fecniche della EN 81-20/50:2014 in manie-
ra integrale, ad eccezione di quanto riguarda il diametro delle funi di frazione ed il
rapporto tra il diametro delle medesime funi e quello della puleggia di frizione.

Le funi sono tuttavia immesse sul mercato da un produttore che ha fatto certifico-
re, su base volontaria, le condizioni di impiego da un Organismo Notificato per la
Direttiva Ascensori 2014/33/UE.

Tale certificato (CA 298 del 2016-06-27 del Tuv Sud, allegato) rappresenta il riferi-
mento adottato per effettuare I'analisi dei rischi, che viene sviluppata in piena
aderenza alla EN ISO 14798:2013.

4. Metodologia di valutazione dei rischi

4.1 Generalita

La metodologia analizzata per I'analisi dei rischi presentati dall'impiego di funi di
trazione in acciaio con diametro (6,5 mm) inferiore a quello convenzionalmente
previsto dalla norma EN 81-20/50:2014 (8 mm) ed il rapporto tra il diametro delle
medesime funi e quello delle pulegge di frizione (D/d < 40) consiste nella verifica
dei pericoli potenzialmente presenti e nell'identificazione delle procedure per la
loro eliminazione o riduzione, applicando norme specifiche.

In pratica, dopo l'individuazione dei rischi sulla base dell’elenco contenuto nella
norma EN ISO 14798:2013, viene effettuata la loro valutazione per determinare se si
e oftenuta la sicurezza minima necessaria, oppure se € necessaria una ulteriore ri-
duzione dei rischi con altri mezzi e sistemi. Se cio fosse effettivamente necessario, si
scelgono ed applicano appropriate misure di sicurezza e si ripete la procedura.
Durante questo processo iterativo viene verificato se si sono creati ulteriori pericoli
nell’applicazione di nuove misure di sicurezza. Se si generano ulteriori pericoli que-
sti vengono aggiunti all’elenco dei pericoli identificati precedentemente.

Il raggiungimento degli obiettivi di riduzione del rischio ed un favorevole risultato
del confronto tra frequenza del pericolo ed entitd delle conseguenze, inducono a
presumere che I'impianto sia sicuro.

4.2 Raggiungimento degli obiettivi di riduzione del rischio
Il raggiungimento delle seguenti condizioni indica che il processo di riduzione del
rischio puo essere concluso:
- il pericolo € stato eliminato o il rischio ridotto mediante:
a) la progettazione o mediante la sostituzione con materiali o sostanze meno
pericolosi;
b) le protezioni;
- la protezione scelta e di un tipo che, in base all’esperienza, fornisce una situazio-
ne sicura per I'uso inteso;
- il tipo di protezione scelto € adeguato all'applicazione, in termini di:
a) possibilita di neutralizzazione o elusione,
b) gravita del danno,
c) ostacolo nello svolgimento del compito richiesto;
- le informazioni relative all’uso inteso dell'impianto sono sufficientemente chiare;




Analisi dei Rischi secondo ISO 14798 Pagina: 3 di 12

(per un ascensore elettrico con funi di diametro 6.5 mm .
e rapporto D/d inferiore a 40) Data: 18/09/2017

Impianto GLPM Rev. 1

- le procedure operative per I'uso dell'impianto sono coerenti con le capacita del
personale che utilizza I'impianto, o di altre persone che possono essere esposte ai
pericoli associati all'elevatore;

- i metodi di lavoro sicuro raccomandati per I'uso dell'impianto e le relative esi-
genze di addestramento sono stati adeguatamente descritti;

- I'utilizzatore e sufficientemente informato sui rischi residui nelle varie fasi della vita
della macchina;

- se sono raccomandati dispositivi di protezione individuale, la necessita di tali di-
spositivi e le relative esigenze di addestramento sono state adeguatamente de-
scritte;

- le precauzioni supplementari sono sufficienti.

4.3 Confronto dei rischi
Durante il processo della valutazione dei rischi, i rischi associati all'impianto posso-
no essere confrontati con quelli di impianti simili purché si applichino i seguenti cri-
teri:

- 'impianto simile € sicuro;

-'uso inteso ed il modo in cui due impianti sono fatti sono confrontabili;

- i pericoli e gli elementi dirischio sono confrontabili;

- le specifiche tecniche sono confrontabili;

- le condizioni d'uso sono confrontabili.

4.4 Definizioni
Descrizione del Rischio  Definizione del Rischio e le persone ad esso esposte
Danno provocato Definizione delle conseguenze dell’evento

Provvedimento adottato Indicazione delle misure adottate per affrontare e limitare la situazione di ri-
schio

Entita delle conseguenze

| Catastrofica | Morte, distruzione del macchinario, grave danno ambientale

Ferite gravi, invaliditd irreversibile, importanti danni al macchinario e/o
all'ambiente

Ferite significative, invaliditd minima reversibile, limitati danni al macchinario
e/o alambiente

| Critica

] Marginale

v Ininfluente Assenza di ferite, invaliditd, danni al macchinario e/o all’ambiente

Frequenza
A Frequente Possibilitd di frequente accadimento
B Probabile Probabilitd di accadimento diverse volte nel ciclo di vita del macchinario
C Occasionale | Probabilitd di accadimento alcune volte nel ciclo di vita del macchinario
Probabilitd di accadimento almeno una volta nel ciclo di vita del macchi-
D Remota .
nario
E Improbabile | Improbabilitd di accadimento nel ciclo di vita del macchinario
I Impossibilitd di accadimento nel ciclo di vita del macchinario, a meno di es-
F Impossibile

sere deliberatamente provocato
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Esempio di Matrice di Analisi del Rischio

Matrice di analisi
del Rischio

Entita delle conseguenze

Catastrofica

[l [} v
Critica Marginale Ininfluente

Frequenza

A
Frequente

B
Probabile

C
Occasionale

D
Remota

E
Improbabile

F
Impossibile

Legenda della classificazione del Rischio

|

Non accettabile

Accettabile con riserva di verifica

I:l Non auspicabile
[ ]

Accettabile senza riserva di verifica

4.5 Appendice B di EN ISO 14798:2013
ESEMPI DI PERICOLI, SITUAZIONI PERICOLOSE ED EVENTI PERICOLOSI

Tabella B.1 — Esempi di pericoli

Tipo di pericolo

Dettagli ed esempi

B.1.1 Meccanico

a) Riferimenti specifici meccanici

— massa e velocita (energia cinetica di elementi in movimento controllato o incon-
trollato)

— accelerazione, forza

— inadeguata resistenza meccanica

— energia potfenziale o energia accumulate all’'interno di elementi elastici (molle),
gas/liquidi sotto pressione (idraulici o pneumatici)

b) Parti meccaniche
— parti rotanti o in movimento e movimento relativo tra parti in movimento
— forma (taglienti, appuntite, scabre, ecc.)

¢) Gravita — massa e stabilita

— collasso di elementi di supporto di macchinari o persone
— aree irregolari o scivolose

— aree elevate e non sorvegdliate

— ostruzioni al piano su aree di transito o di lavoro

B.1.2 Elettrico

— conduttori softo fensione
— conduttori accidentalmente sotto tensione per perdita diisolamento
— fenomeni elettrostatici

B.1.3 Radiazioni

— basse frequenze, radiofrequenze, onde ultracorte, raggi X e gamma
— laser/infrarosso, luce visibile ed ultravioletta

B.1.4 Chimico

— pericoloso (dannoso, tossico, corrosivo)
— combustibile o infiammabile

B.1.5 Non applicazione dei principi
di ergonomia

— inadeguata illuminazione
— inadeguata visibilita
— accesso difficoltoso o inadeguata altezza della zona di lavoro

B.1.6 Incendio

— internamente all’azionamento o equipaggiamento di comando
— infernamente a cabina o vano

Tabella B.2 — Esempi di situazioni pericolose

[ Tipo di situazioni pericolose;

Dettagli ed esempi
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Presenza di pericoli cui le persone
possono essere esposte

B.2.1 a) Pericoli meccanici

Utenti che sono in zone o situazioni dove potrebbero:

— essere esposti a fonti di energia coinvolgenti masse e velocitd e I'energia cinetica
di elementi in movimento confrollato o inconfrollato,

ESEMPIO Persone a piani di accesso ad impianto con vano parzialmente aperto ed
in cui sono in movimento la cabina e/o il contrappeso.

— venire in contatto con oggetti di forme pericolose (taglienti, appuntite, ecc.),

— essere esposti a vari pericoli a causa di guasti meccanici o di componenti mec-
canici,

— avvicinarsi a fonti di energia elastica accumulata (molle) o gas/liquidi softo pres-
sione (idraulica, pneumatica).

B.2.1 b) Parti in movimento

Utenti che sono in zone o sifuazioni dove potrebbero venire in contatto con zone di
possibile aggrovigliamento, cesoiamento, infrappolamento, urto/impatto e frizio-
ne/abrasione.

B.2.1 c) Forza di gravita

Utenti che sono in zone o situazioni dove potrebbero essere:

— in posizione elevata,

— vicino ad un carico sospeso od un componente o attrezzo non fissato,

— vicino ad un’apertura, come il tetto cabina, fori nel pavimento del locale mac-
chine, o porte di piano aperte quando manca la cabina, o

— suU pavimenti o aree scivolose, irregolari, ingombri.

B.2.2 Presenza di pericoli elettrici

Utenti che sono in zone o situazioni dove c'é la possibilita che:

— enfrino in contatto con componenti sotto tensione;

— abbiano accesso a macchinari accidentalmente sotto tensione, ad esempio a
seguito di un difefto diisolamento (contatti indiretti);

— avvicinino parti ad alta tensione;

— vengano in contatto con elementi carichi elettrostaticamente.

B.2.3 Presenza di pericoli termici

Utenti che sono in zone o situazioni dove c'e la possibilitd di esposizione ad ambienti
o superfici calde o fredde. Cid potrebbe accadere per gli utenti in cabina o per il
personale in locali macchine caldi o freddi, o che tocchi componenti caldi.

B.2.4 Presenza di pericoli da radia-
zioni

Utenti che sono in zone o situazioni dove pofrebbero essere esposte a fonti pericolo-
se di radiazioni.

B.2.5 Presenza di pericoli chimici

Utenti che sono in zone o situazioni dove c'é una fonte di innesco per polveri in-
fiammabili, gas, o vapori generati da materiali o prodotti.

B.2.6 Presenza di pericoli generati
dal mancato rispetto dei principi
ergonomici

Utenti che necessitano di avere accesso all'impianto, o personale che necessita di

avere accesso alle apparecchiature per manutenzione, ma:

— I'accesso dell'impianto e stretto o inadeguato,

— l'interno dell'impianto ¢ illuminato inadeguatamente, la visuale sui comandi & in-
sufficiente per gli utenti, o

— gli operatori non possono avere accesso O raggiungere apparecchiature per
svolgere lavori dalle zone preposte.

Tabella B.3 — Esempi di cause (composizione di eventi pericolosi)

Cause

Dettagli ed esempi

B.3.1 Eventi coinvolgenti situazioni
pericolose generiche di tipo mec-
canico

a) Rottura o guasto di parti meccaniche

— ogni componente dell’azionamento, es. argano, albero, puleggia di trazione, fre-
no, organi di sospensione, pistone idraulico, o valvole.

— porte di accesso di cabina o vano, loro elementi, serrature di blocco porte, ecc.

— pavimento di cabina

— pareti di cabina o tamponature del vano, fissaggio dell’'iluminazione, sistemi di
guida della cabina o del contrappeso

b) Spostamento, ribaltamento, o caduta di parti o attrezzi
— spostamento o ribaltamento del macchinario
— afttrezzi usati da manutentori che cadono

c) Rottura o guasto di parti meccaniche di sicurezza

Le parti preposte ad arrestare la cabina in sicurezza si guastano, quali
— paracadute della cabina o del confrappeso,

— freno di emergenza,

— ammortizzatori, e

— blocchi o interblocchi porte.

B.3.2 Eventi coinvolgenti parti o
componenti in movimento

a) Avviamento della cabina inatteso o inaspettato

Rottura di componenti quali:

— dispositivo di sicurezza (interblocco o contatti porte),

— circuiti di sicurezza,

— componenti dell’azionamento (freno, albero), o

— sistemi di confrollo movimento (guasto di un relais, disposifivi a logica stafica, pro-
grammi, anomdlia nella logica, emissioni magnetiche).

Data: 18/09/2017
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ESEMPIO La cabina parte quando la porta di piano € aperta, a seguito di guasto del
blocco serratura o del suo circuito elettrico, o a causa della rottura del freno che
non trattiene la cabina al livello del piano.

b) Accelerazione di cabina oltre la sua velocitd nominale
Rottura di componenti quali:

— sistemi di controllo movimento, o

— sistema di rallentamento ed arresto (freno, albero).

c) Accelerazione o decelerazione improvvisa di cabina
Rottura di componenti quali:

— sistemi di controllo movimento, o

— freno.

d) Partenza inattesa dell'impianto menire una persona sta lavorando nel vano o nel
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locale macchine

Rofttura di vari componenti meccanici o di controllo quali menzionati da a) a ¢).

B.3.3 Eventi coinvolgenti o determi-
nati da fattori riguardanti la forza di
gravita

caduta)

— caduta di materiale (es. attrezzi o parti di ascensore)

— pavimenti scivolosi (possibilitd diinciampo e caduta sul pavimento)
— porta di piano lasciata aperta (possibilitd di caduta nel vano)
— piattaforma di lavoro elevabile inadeguata a supportare | lavoratori (possibilita di

B.3.4 Eventi coinvolgenti pericoli
elettrici

fetti diisolamento

— persone che entrano in contatto con componenti normalmente sotto tensione
— persone che entrano in contatto con componenti sotto tensione a causa di di-

— persone che enfrano in contatto con componenti caricati eleftrostaticamente

B.3.5 Eventi coinvolgenti pericoli
termici

freddi

mentre effettua lavori

— cabina che si ferma tra i piani, lasciando i passeggeri esposti ad ambienti caldi o

— manutentore in locale macchine o nel vano esposti ad ambienti caldi o freddi

B.3.6 Eventi coinvolgenti pericoli
chimici

— persone che entfrano in contatto con fuoco o inalano fumo, fluidi, gas, polvere
ESEMPIO Meccanico che impiega un liquido detergente all'interno della cabina.

B.3.7 Eventi coinvolgenti aspetti er-
gonomici

ESEMPIO Persone che entrano spazi di lavoro inadeguati a svolgere il lavoro previsto.

Tabella B.4 — Esempi di possibili conseguenze

Conseguenze

Dettagli ed esempi

B.4.1 Conseguenze di origine mec-
canica

— abrasioni
— impigliamenti
— trascinamento

— tagli
— aggrovigliamenti
— impatti

— punture
— franciamenti
— cesoiamenti

— ferrite aperte

— scofttature — proiezione di oggetti
— urti — estrazioni
B.4.2 Conseguenze collegate alla — collassi — abbassamenti — soffocamenti
forza di gravita — impatti — scivolamenti —incastri
— cadute — crolli —incuneamenti
Tabella B.5 — Esempi di conseguenze in termine di pericoli
Conseguenze Dettagli ed esempi
B.5.1 Pericoli da cause meccani- — fratture — punture/lacerazioni — irritazioni
che — distorsioni/contratture — abrasioni — bruciature da sfrega-
— tagli/lacerazioni — lividi mento
— amputazioni — contusioni — offese multiple

— morte

B.5.2 Pericoli da cause elettriche

— scossa elettrica

— scossa eleftrica

— bruciatura elettrica

(disagio) (offese severe) — elettrocuzione
B.5.3 Pericoli da cause termiche — danni ai tessuti — colpo di calore
— ipotermia — soffocamento
B.5.4 Pericoli da cause chimiche — danno alla salute — scottature (chimiche o —inalazione di fumo
— morte daincendio)

B.5.5 Pericoli da mancata applica-
zione dei principi ergonomici

— effetti fisiologici (es. di-
sordini ossei e musco-
lari)  derivanti  per
esempio, da posture
errate, sforzi eccessivi
o ripetitivi

— effefti psicofisiologici
(effetti da sovracco-
rico mentale, stress)

— claustrofobia

offese derivanti da
operazioni inopportu-
ne, esse stesse causa-
te da errore umano,
promosse da scarsa
concezione

dell'interfaccia
mo — macching”

Uo-
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5. Analisi dei rischi

5.1 Introduzione
L'impianto ascensore di cui all’oggetto € conforme alle norme armonizzate appli-
cabiliin vigore (EN 81-20/50:2014) fatta eccezione per i seguenti elementi:

e Adozione di funi di trazione aventi diametro pari a 6,5 mm e dunqgue inferio-
re ad 8 mm (in deroga al punto 5.5.1.2 a della norma);

e Adozione di puleggia di frizione avente diametro 240 mm e quindi tale da
determinare un rapporto tra diametro della ruota di frizione e della fune di
trazione D/d < 40 (in deroga al punto 5.5.1.2 a della norma).

Per gli aspetti elencati, in deroga alla norma armonizzata, deve essere comunque
verificata la conformita ai RES dell’ Allegato | della Direttiva Ascensori 2014/33/UE.
Le funi adottate sono del tipo :

e Gustav Wolf “PAWO 819W", costruzione 8x19W + AM, classe di resistenza
1770 N/mm?2, corredate da certificato di esame della conformitd CA 298 del
2016-06-27 del TOv SuUd.

e diametro nominale: 6,5 mm

e carico dirottura minimo dichiarato: 31,5 kN

Le suddette funi risultano conformi alla norma UNI EN 12385-5 - "Funi di acciaio - Si-
curezza, Funi a trefoli per ascensori".

Nel certificato di esame della conformitd numero CA 298 del 2016-06-27 emesso
dal TOv SUd ed allegato alla presente documentazione, tali funi vengono dichiara-
te conformi ai requisiti della EN 81-20/50:2014, nell’ambito delle condizioni applica-
tive specificate nell’allegato del medesimo certificato.

Nel successivo paragrafo viene quindi fornita evidenza che le funi sono utilizzate
nell'impianto in oggetto negli ambiti di applicazione definiti nel capitolo 2 del cer-
tificato CA 298 "Condizioni di applicazione".

5.2 Prescrizioni d'impiego contenute nel certificato

Riferimento R isit I f itd a EN
nel cerfifica- 8?_(:'2‘3758_;;2‘0 contormita a Situazione impianto Esito / Note
to CA 298 )
Predisposizione di modulo con-
Coordinamento  delle condizioni | fenente le seguenti informazioni:
091 d'uso previste, fra fornitore funi, co- | e uso previsto Requisito
- struttore dell'impianto e committen- [ e numero di corse annue previ- soddisfafto
te ste

e fattore di sicurezza delle funi

Fattore di sicurezza calcolato in
accordo al paragrafo 5.12 di EN Requisito
81-20/50:2014 (vedi Relazione | soddisfatto

Fattore di sicurezza delle funi, calco-
2.2.2 lato in accordo al paragrafo 5.12 di
EN 81-20/50:2014

fecnica)
Coefficiente di sicurezza delle funi,
0903 calcolato in accordo con EN 81- | Coefficiente maggiore di 12 Requisito
- 20/50:2014, paragrafo 5.5.2.2, non | (vediRelazione tecnica) soddisfatfto

inferiore a 12

Data: 18/09/2017
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Valutazione dell'usura della fune e
necessita di sostituzione determinata
in accordo alla regola del fabkbri-

Le funi vanno sostituite in caso

di:

e 26 fili rotti enfro una lunghezza
di30xd (=195 mm);

e distribuzione del carico tra le funi

¢ protezioni su pulegge

e garanzia di ispezionabilitd visiva
della puleggia di frizione

2.2.5 cante (criterio del massimo numero | e 13 fili rofti entro una lunghezza sngg'ljfT(;ro
di fili rotti su fratto di lunghezza pre- dié6xd (=39 mm); !
stabilita oppure di massima riduzione | e riduzione di diametro maggio-
del diametro nominale della fune) re di 6%

(quale che si verifichi per prima)
Verifica della stabilitd a scorrimento o -
094 delle funi di frazione in accordo ad \E/Snﬂg?_;(?/es%ggg]'z occc?;dor(;g Requisito
£:0- EN 81-20/50:2014 paragrafo 5.11 o D020 14, parag soddisfatto

o . 5.11 (vedi Relazione tecnica)

criterio equivalente

Rapporto tra diametro della puleg- Ropporfq ‘rr.c! diametro della pu- -
S L leggia di frizione e fune non in- Requisito

227 gia di frizione e fune non inferiore a feri . . .

18 46 eriore a 32,30 (vedi Relazione soddisfatfto
! fecnica)
. . e Diametro della puleggia di fri- -
228 | DO st 10 | sone por 20 mm > 120 mm | S,
(vedi Relazione tecnical) !
Puleggia di frizione con gole:
e temprate, profilo a V, angolo y = | Puleggia di frizione femprata
009 35°, in acciaio o ghisa; con profilo a V, y= 35° e sottoin- Requisito
o e semicircolare con profilo a U, an- | taglio, se necessario, B < 105° soddisfafto
golo B < 105° temprate o non | (vediRelazione tecnica)
temprate
Rapporto tra diametfro della puleg- Ropporfg fra phqmefro della pu- .
S . . . leggia di deviazione e fune non Requisito
2.2.10 gia di deviazione e fune non inferio- | . . ; . .
inferiore a 69,23 (vedi Relazione soddisfatto
re a 18,46 )
fecnica)
. . . .| Diametro della puleggia di de- -
21| Qe Kol PU%g% 97" | vioone pon o 450 rmm > 120 | ReSC
mm (vedi Relazione tecnica)
Pule.gge d'.d.eV'OZ'Oﬂe. con gqle a Pulegge di deviazione con gole -
profilo semicircolare, in accicio o . S . - Requisito

2.2.12 hisa (femprate o non temprate) o a profilo semicircolare, in ghisa soddisfatto
ghisa P P (temprate o non temprate) !
plastica
Soddisfacimento di futti i requisiti del-
la norma EN 81-20/50:2014 (D) relo-
fivi al sistema di sospensione:

o resistenza dei terminali = 80% cari- Requisito
2213 co di rottfura minimo fune Vedi Relazione tecnica qu
soddisfafto

5.3 Considerazioni sul rapporto D/d
L'allegato al certificato prescrive un diametro della puleggia di frizione/rinvio non
inferiore a 120 mm. L'impianto viene pero equipaggiato con pulegge di diametro
superiore (240 e 450 mm, rispettivamente, quella di frizione e quelle di deviazione),
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e pertanto il rapporto fra diametro pulegge e fune vale nel caso dell'impianto in
esame:

Rapporto diametri:  puleggia frazione / fune Dt/d =240/ 6,5 = 36,92
Rapporto diametri:  pulegge di deviazione / fune Dr/d =450/ 6,5 = 69,23
Si osserva che, essendo le gole indurite e di materiale piu tenace delle funi ed es-
sendo |'aftrito fra fune e gola di tipo volvente e non radente, I'usura della puleg-
gia di frizione e trascurabile, ovvero di entitd confrontabile con le tolleranze di-
mensionali di produzione.

Supponendo comunque, a favore di sicurezza, che I'usura incida in eguale manie-
ra sia sulla puleggia sia sulle funi, ossia che essa provochi una eguale diminuzione
dei diametri nominali, si avrebbe (supponendo, a titolo esemplificativo, una dimi-
nuzione dei diametri di 0,5 mm e di 1 mm):

Riduzione dei diametri di 0.5 mm: D'/d'=(240-0,5)/ (6,5-0,5) =39,92
Riduzione dei diametri di T mm: D"/d"=(240-1) / (6,5-1) = 43,45

Una eguale usura della puleggia di frizione e della fune sposterebbe quindi il rap-
porto tra i diametri verso valori via via maggiori.

D’altronde, qualora fosse solo la fune di trazione ad assottigliarsi, tale rapporto si
innalzerebbe ancora piu rapidamente.

Alla luce di quanto premesso dunque, I'adozione di una puleggia di frizione aven-
te diametro superiore (240 mm) al minimo consentito dal cerfificato (120 mm), &
congruente con i requisiti dell’ Allegato al medesimo durante tutto il periodo di
funzionamento dell’ascensore.




Stima Stima
q q q q del del
Situazione di pericolo s I
rischio rischio
PU';“° iniziale Azione comettiva residuo
Situazione iniziale Causa originaria Possibili conseguenze | E F E F
B.3.1q) Il rapporto fra il dia- | Rottura di una o piU | Lesioni, Lesioni per- | I | C | Le prove dilaboratorio effettuate dal Produtto- Il E

metro della puleggia
di frizione e quello
della fune & inferiore
a 40 La fune & piega-
tfa con un raggio di
curvatura ridotto ri-
spetto a quello previ-
sto dalla norma, si-
tuazione che deter-
mina  un'escursione
piU elevata della sol-
lecitazione dei frefoli
esterni della fune, os-
sia un maggiore ci-
mento a fatica. In tali
condizioni la fune si
usura pivu rapidamen-
te

Eventuali trefoli pos-
sono, in prossimita del
termine della vita
tecnica nominale
della fune, collassare
per rottura fragile.

funi

manenti, degli even-
tuali passeggeri fra-
sportati per interven-
to del paracadute

re, le cui conclusioni sono riportate nel certifi-
cato delle funi, aftestano il rispetto dei Requisiti
Essenziali di Sicurezza e delle prescrizioni norma-
five di EN 81-20/50:2014; il coefficiente di si-
curezza delle funi calcolato rispetto a EN 81-
20/50:20104, paragrafo 5.12, & applicabile
e significativo al fine di valutare lidoneita di
impiego della fune.

Cio premesso, il coefficiente di sicurezza delle
funi calcolato €& superiore al valore minimo
ammissibile secondo la EN 81-20/50:2014; cio
garantisce che la relazione fra la tensione e la
deformazione della fune sia di tipo lineare, ov-
vero che la sezione della fune non possa par-
zializzarsi per effetto di fenomeni plastici estesi.
La fatica & un fenomeno che interessa sempre
le fibre esterne della fune, sollecitandole fino a
provocarne la rottura fragile; per effetto della
fatica quindi il diametro della fune si riduce in
modo progressivo e lineare.

La norma EN 81-20/50:2014 non quantifica
I'entitd della massima riduzione di diametro del-
la fune oltre cui debba essere sostituita.

E perd prassi sostituire le funi in cui I'usura abbia
ridotto il diametro oltre il 6 % del diametro no-
minale.

Per le funi PAWO 819W e F7S con d=6.5 mm,
oggetto, il Produttore, quale elemento di cau-
tela, ne ha imposto la sostituzione quando la ri-
duzione del diametro eccede il 6% del diame-
tro nominale oppure in caso di fili rotti su unita
di lunghezza: 26 fii rotti enfro una lunghezza di
30 x d (= 195 mm) o 13 fii rotti entro una lun-
ghezza di 6 x d (=39 mm).

Tali prescrizioni vengono riportate nel manuale
di manutenzione.
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5.5 Descrizione delle misure correttive

Riduzione del diametro

La norma EN 81-20/50:2014 non quantifica I'entita della massima riduzione di dia-
metro della fune olfre cui essa debba essere sostituita.

E’' tuttavia previsto dal manuale di manutenzione che venga verificato minuzio-
samente ogni sei mesi lo stato delle funi, cosi come peraltro indicato — a livello no-
zionale - nel DPR 162/99 (e s.m.i.) art 15.3 b.

Di prassi € opportuno sostituire le funi in cui l'usura abbia ridotto il diametro olire il 6
% del diametro nominale e tale prescrizione, per le funi “PAWO 819W" d=6.5 mm, &
fatta propria dal Produttore e dall’'Ente che ha rilasciato il certificato di conformitd
CA 298 del 2016-06-27.

Viene quindi imposto la sostituzione quando la riduzione del diametro eccede il 6%
del diametro nominale.

Usura per fatica

Le prove di laboratorio effettuate dal Produttore, le cui conclusioni sono riportate
nel certificato delle funi, attestano il rispetto dei requisiti essenziali di sicurezza; il
coefficiente di sicurezza delle funi calcolato rispetto ad EN 81-20/50:2014 € percio
applicabile e significativo al fine di valutare l'idoneita di impiego della fune.

Cio premesso, il coefficiente ed il fattore di sicurezza delle funi calcolato secondo
paragrafo 5.12 € superiore al valore minimo ammissibile secondo la EN 81-
20/50:2014; cio garantisce che la relazione fra la tensione e la deformazione della
fune sia di tipo lineare, ovvero che la sezione della fune non possa parzializzarsi per
effetto di fenomeni plastici estesi.

La fatica € un fenomeno che interessa sempre le fibre esterne della fune, solleci-
tandole fino a provocarne la rottura fragile; per effetto della fatica quindi il diame-
tro della fune si riduce in modo progressivo e lineare.

La norma EN 81-20/50:2014 non quantifica I'entita della massima riduzione di dia-
metro della fune oltre cui essa debba essere sostituita.

Di prassi € opportuno sostituire le funi in cui l'usura abbia ridotto il diametro olire il 6
% del diametro nominale e tale prescrizione, per le funi “PAWO 819W" d=6.5 mm, &
fatta propria dal Produttore e dall’'Ente che ha rilasciato il certificato di conformitd
CA 298 del 2016-06-27.

Viene quindi imposto la sostituzione quando la riduzione del diametro eccede il 6%
del diametro nominale.

La soluzione tecnica sopra descritta viene abbinata alle istruzioni comportamenta-
i, e diventa la procedura riportata nel manuale d'uso e manutenzione
dell'impianto che deve essere seguita dal personale addetto alla manutenzione
dell’ascensore.

Data: 18/09/2017

Rev. 1
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5.6 Profilo del rischio prima dell'introduzione delle misure correttive
Entita delle conseguenze
| Catastrofica Il Critica Il Marginale IV Ininfluente

A Frequente
S | B Probabile
§ C Occasionale (O]
g D Remota
i | E Improbabile

F Impossibile

5.7 Profilo del rischio dopo l'intfroduzione delle misure correttive

Entita delle conseguenze
| Catastrofica Il Critica Il Marginale IV Ininfluente

A Frequente
S | B Probabile
5 C Occasionale
>
T | D Remota
w .
it | E Improbabile ®

F Impossibile

6. Conclusioni

Dal momento che I'ascensore viene progettato, costruito ed installato in piena
conformitd ad una norma armonizzata non sussistono ulteriori rischi inattesi per gli
utenti e gli addetti alla manutenzione.

Si € comunque qui proceduto ad applicare i principi valutativi della norma EN ISO
14798, pervenendo alla conclusione che I'impianto garantisce i medesimi livelli di
sicurezza previsti dalla norma armonizzata EN 81-20/50:2014, la quale, a sua volta,
soddisfa integralmente i requisiti essenziali di sicurezza dell’ Allegato | della Direttiva
Ascensori 2014/33/UE.

7. Elenco dei riferimenti normativi

2006/42/CE Direttiva Macchine del Parlamento Europeo e del Consiglio del 29 di-
cembre 2009

2014/33/UE Direttiva Ascensori del Parlamento Europeo e del Consiglio del 26 feb-
braio 2014

EN ISO 14798:2013 Lifts (elevators), escalators and moving walks — Risk assessment
and reduction methodology

EN 81-20/50:2014 Regole di sicurezza per la costruzione e I'installazione degli ascen-
Sofi.

EN 12100-1:2009 Sicurezza del macchinario - Concetti fondamentali, principi gene-
rali di progettazione - Terminologia di base, metodologia

EN 12100-2:2009 Sicurezza del macchinario - Concetti fondamentali, principi gene-
rali di progettazione - Principi tecnici

UNI EN 12385-5:2004 Funi di acciaio - sicurezza. Funi a frefoli per ascensori
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ZERTIFIKAT & CERTIFICATE @

Industrie Service

Certificate concerning the
examination of conformity

Certificate No.:

Certification Body
of the Notified Body:

Certificate Holder:

Manufacturer

of the Test Sample:
(Manufacturer of Serial Production -
see Enclosure)

Product:

Type:

Directive:

Basis of examination:

Test Report:

Outcome:

Date of issue:

Date of validity:

Achim Janocha

CA 298

TOV SUD Industrie Service GmbH
Zertifizierungsstelle fir Produkte der Férdertechnik
Westendstr. 199

80686 Munchen - Germany

Gustav Wolf GmbH
Sundernstr. 40
33332 Giitersloh - Germany

Gustav Wolf Drahtseilwerk GmbH
Sundernstr. 40
33332 Gutersloh - Germany

Rope drive, for use as part of the machine for
traction drive lifts resp. indirect acting hydraulic lifts
with and without reduced number of travels

PAWO 819W and PAWO F7S
Nominal diameter dyem = 6.0 mm = 10.0 mm
2014/33/EU

EN 81-20:2014
EN 81-50:2014

CA 298 of 2016-05-20

The equipment fulfills the requirements of the test
specifications for the respective scope of application
stated in the annex of this certificate, keeping the
mentioned conditions.

2016-06-27

until 2021-06-26

Certification Body “lifts and cranes”



Annex to the certificate concerning the examination of conformity
No. CA 298 of 2016-06-27

Industrie Service

1 Scope of application

1.1 Traction drive lifts and indirect acting hydraulic lifts, falling within the scope of validity of the Direc-
tive 2014/33/EU (Lifts Directive) or whose rope drive / drive according to EN 81-20:2014 (D), Num-
ber 5.9.2.1.1 a) resp. Number 5.9.3.1.1 b) will be renewed.

According the following definitions:
Traction drive lifts according EN 81-20:2014 (D) and EN 81-50:2014 (D)

Traction drive lifts Rope safety factor (St) calculated according to
without reduced number of trips EN 81-50:2014, Number 5.12 or equally good
Traction drive lifts Rope safety factor (Sr) determined deviating from
with reduced number of trips EN 81-50:2014, Number 5.12

Indirect acting hydraulic lifts according EN 81-20:2014 (D) and EN 81-50:2014 (D)

Indirect acting hydraulic lifts Predicted number of trips = 600.000
without reduced number of trips

Indirect acting hydraulic lifts Predicted number of trips < 600.000
with reduced number of trips

1.2 Technical Data
Steel wire ropes of type PAWO 819W and PAWO F 7S

Rope type PAWO 819W PAWOF 78
Nominal diameter of the rope  dnom 6-10mm?"
8
%S
8 g Minimum breaking load Fmin 259 kN -70,3 kN 24,6 kN - 69,5 kN
8 s
© b
S © | construction / type 8x19W + IWRC
Tensile strength of the wire Ro 1570 N/mm2
1770 N/mm?
o Minimum diameter 2 Drmin 2120 mm
>
g Dr /dNom > 18.46
15 V-angle in case of V-groove y=35°
S U-angle in case of semi-circular B =<105°
a undercut groove (U-groove)
Minimum diameter 2 Dumin =120 mm
g2
€9
23
Za Du/dNom >18.46
1) deviating from EN 81-20:2014 (D), Number 5.5.1.2 a) (<8 mm)
2) deviating from EN 81-20:2014 (D), Number 5.5.2.1 (< 40)

Note: The English text is a translation of the German original. In case of any discrepancy, the German version is valid only. Page 1 of 5
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Conditions

For the determination of the minimum rope-safety-factor in case of lift installations with reduced
number of trips, the document “Determining number of trips, Edition 02“, dated 2016-02-01, with
certification stamp of 2016-05-20, must be enclosed to the certificate concerning the examination of
conformity no. CA 298 and its annex as support.

Conditions for traction lifts according EN 81-20:2014 (D)
and EN 81-50:2014 (D)

The intended use of the lift installation must be coordinated between the rope manufacturer, the
manufacturer of the lift and the person who makes the purchasing order (in case of new lifts) or op-
erator (in case of modifications of the lift).

Especially a statement must be given with regard to the following points:

— The intended use of the lift

—  The expected yearly number of trips

—  The expected number of trips up to the moment when having reached the limit at which the
steel wire ropes have to be discarded.

— The rope safety factor which is required with respect to the lift installation

These statements and the calculations based on the statements must be documented and must be
enclosed to the technical documents.

See number 3.3 of this certificate.
The rope safety factor must be determined

— In case of traction drive lifts without reduced number of trips
According to EN 81-50:2014, Number 5.12 or equally good

or

— In case of traction drive lifts with reduced number of trips

Corresponding to “Determining number of trips, Edition 02, dated 2016-02-01
with certification stamp of 2016-05-20.

The rope safety factor must be at least S; = 12.

In case of lift installations with reduced number of trips, the trips must be registered by a safe and
reliable automatic counter device (e. g. by a power-fail proof, non-resettable electric counter).

When the number of trips after which the ropes have to be discarded is reached, the lift must be
safely stopped in the next landing by the control system and the suspension ropes must be re-
placed.

See number 3.3 and 3.4 of this certificate.

The suspension ropes must be discarded in case of (for all lift installations)

— 26 broken wires within a length of 30 x d or

— 13 broken wires within a length of 6 x d or

— adiameter reduction of more than 6% related to the nominal rope diameter
and (for lift installations with a reduced number of trips)

—  When reaching the maximum number of trips which has been determined by
calculation.

The rope traction of the suspension ropes must be calculated according to EN EN 81-50:2014,
Number 5.11 or equal.

The ratio between the diameter of the traction sheave and the rope diameter must be
at least: Dy/dnom = 18.46

The diameter of the traction sheave must be at least D+ =2 120 mm.

Note: The English text is a translation of the German original. In case of any discrepancy, the German version is valid only. Page 2 of 5
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The traction sheave must be designed with a semi-circular undercut groove (U-angle p < 105°,
hardened or non-hardened) or with a hardened V-groove (V-angle y = 35°) made of steel or cast
iron.

The ratio between the diameter of the diverting pulley and rope diameter must be
at least: Dy /dyom = 18.46

The diameter of the diverting pulley must be at least Dy = 120 mm.

The diverting pulleys must be designed with a semi-circular groove made of steel or cast iron
(hardened or non-hardened) or made of plastics.

All additional requirements of EN 81-20:2014 (D) regarding rope drives must be kept, e.g. like:

— junction of the rope termination (80% of the minimum breaking load)

— distribution of load of suspension

—  protections at traction sheaves and pulleys (bracket against derailing of the rope,
nip guards)

— visual examination on the traction sheave is guaranteed

Conditions for indirect acting hydraulic lifts according EN 81-20:2014 (D)
and EN 81-50:2014 (D)

The intended use of the lift installation must be coordinated between the rope manufacturer, the
manufacturer of the lift and the person who makes the purchasing order (in case of new lifts) or op-
erator (in case of modifications of the lift).

Especially a statement must be given with regard to the following points:

— Theintended use of the lift

— The expected yearly number of trips

— The expected number of trips up to the moment when having reached the limit at which the
steel wire ropes have to be discarded.

—  The rope safety factor which is required with respect to the lift installation

These statements and the calculations based on the statements must be documented and must be
enclosed to the technical documents.

See number 3.3 of this certificate.
The rope safety factor must be at least S¢ = 12.

In case of lift installations with reduced number of trips reps. with a pulley made of plastic (at the
piston), the trips must be registered by a safe and reliable automatic counter device (e. g. by a
power-fail proof, non-resettable electric counter).

When the number of trips after which the ropes have to be discarded is reached, the lift must be
safely stopped in the next landing by the control system and the suspension ropes must be re-
placed.

See number 3.3 and 3.4 of this certificate.

The suspension ropes must be discarded in case of (for all lift installations)

— 26 broken wires within a length of 30 x d or

— 13 broken wires within a length of 6 x d or

— adiameter reduction of more than 6% related to the nominal rope diameter
and (for lift installations with a reduced number of trips)

—  When reaching the maximum number of trips which has been determined by
calculation.

The ratio between the diameter of the diverting pulleys and rope diameter must be
at least: Dy /dyom = 18.46

The diameter of the diverting pulley must be at least Dy = 120 mm.

The diverting pulleys must be designed with a semi-circular groove made of steel or cast iron
(hardened or non-hardened) or made of plastics.

Note: The English text is a translation of the German original. In case of any discrepancy, the German version is valid only. Page 3 of 5
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All additional requirements of EN81-20:2014 regarding rope drives must be kept, e.g. like:

— junction of the rope termination (80% of the minimum breaking load)

— distribution of load of suspension

— protections at pulleys (bracket against derailing of the rope, nip guards)
— visual examination on the traction sheave is guaranteed

Remarks

A sign with particulars for identification, containing the name of the manufacturer and the type
specification must be attached at the product, to be able to check the conformity of the examined
product with the series production.

The certificate concerning the examination of conformity may be used only in connection with the
pertinent Annex.

The following installations will be regarded as lifts with a reduced number of trips.

Traction lifts according EN 81-20:2014 (D) and EN 81-50:2014 (D) with a deviating rope safety fac-
tor (smaller than the rope safety factor which is defined in EN 81-50:2014 (D), Number 5.12.

The deviant rope safety factor (smaller than the rope safety factor which is defined in
EN 81-50:2014 (D), Number 5.12) is the result of the determined maximum number of trips, after
which the steel wire ropes has to be discard.

In the case of a change of the intended use of the lift installation (using the lift more frequently),
a improvement of the lift installation may become necessary.

Indirect acting hydraulic lifts according EN 81-20:2014 (D) and EN 81-50:2014 (D) with a deter-
mined maximum number of trips of less than 600.000 trips, after which the steel wire ropes has to
be discarded.

In the case of a change of the intended use of the lift installation (using the lift more frequently), a
improvement of the lift installation may become necessary.

Each change of direction is regarded as a trip which shall be registered by the automatic counting
device.

Re-levelling movements as far as possible should be avoided. Re-levelling movements exceeding
the range of I/dyom 10 (bending length ratio = bending length / nominal diameter of the rope) — in
case of a preceding change of direction — must be evaluated as a trip.

The following equivalent number of traction sheaves will be taken as basis:

V-groove with groove angles vy of
35° 36° 38° 40° 42° 45° 50° 55° 60°
18.5 16 12 10 8 6.5 5 3.7 3
Semi-circular groove with undercut and undercut angles f3 of
0° 70° 75° 80° 85° 90° 95° | 100°| 105°
1 23 25 3 3.8 5 6.7 10 15.2

Nequiv (t)

Deviating from EN EN 81-50:2014 (D), Number 5.12 table 2 some additional V-grooves (V-angle
v = 55° and 60°) and Semi-circular grooves with undercut (U-angle B = 70°) will be used, the corre-
sponding equivalent number of traction sheaves Neqivy has been determined by extrapolation.

The test results refer to the test specimen and the corresponding examination of conformity only.

The list of safety components (annex Il of Directive 2014/33/EU) doesn’t contain rope drives. For
that reason no EU-type examination certificate according to annex IV part A (EU-type examination
for safety components for lifts) of the Directive 2014/33/EU, can be issued for that.

This certificate is based on the state of the art, which is documented trough the current harmo-
nized standards. Changes resp. extensions of these standards or a further development of the
state of the art may make a revision of this report necessary.

Note: The English text is a translation of the German original. In case of any discrepancy, the German version is valid only. Page 4 of 5
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3.9 If new knowledge should occur, the test laboratory reserves the right, to give additional condi-
tions concerning the use of the rope drive, or to modify existing conditions.

3.10 The certificate about an examination of conformity number CA 298 can be added to the required
reading technical dossier as a help for decision of the notified body.

Note: The English text is a translation of the German original. In case of any discrepancy, the German version is valid only. Page 5 of 5



Determining number of trips

Neq[tl

2 0. Mai 2016
Deviating from DIN EN 81-50:2015 Table 2, some additional undercut-U grooves (U-angle B= 70°) and V-
grooves (V-angle y= 55" and 60°) will be used, the corresponding equivalent number of traction sheaves Neq(y
has been determined by graphical extrapolation. The values are presented in table 1.

V-Grooves v[°]] 35 36 38 40 42 45 50 55 60

Nea| 185 | 16 | 12 | 10 | 8 | 65 | 5 | 37 | 30
U-Undercut Ble)l © | 70 | 75 | 8 | 8 | 9 | 95 | 100 | 105
ronues Ne| 1 | 23 | 25 | 3 | 38 | 5 | 67 | 10 | 152

Table 1 equivalent number of traction sheaves Neq(t)

Decision formula

The rope in this study, Gustav-Wolf PAWO 819W and PAWO F7S dnem=6,0 mm until 10,0 mm is
designed for application in elevators, both inside and outside the requirements of the DIN EN 81-
50 and EN 81-20.

Traction elevator

The element from which to start is the fact that in the DIN EN 81-50 the calculation of safety factor
is based on a minimum number of trips of Z=6.10°. In deviating from the DIN EN 81-50 relative to
the safety factor and the bending ratio, the below must be taken into consideration.

Case 1: The safety factor calculated on the basis of DIN EN 81-50 and the number of expected trips
is higher than the minimum number of trips Z=6.105.

In this case, there are no additional measures necessary for the operation.

Case 2: The safety factor Sy is outside the requirements of DIN EN 81-50 and/or the number of
expected trips is lower than the minimum number of trips Z=6.10°.

In this case, the elevator has to be considered as an elevator with a limited number of trips.

To handle this condition a trip counter device has to be installed on the system to count the
number of starts per direction, as a trip is defined as the sum of all starts in one direction before
reversal of direction. A start is considered to be a trip of at least a distance 1>100 mm. Setting the
limit in that way, will exclude from the count the readjusting procedure that could occur for
operational needs. This readjusting/re-leveling procedure will not affect the expected number of
trips of the elevator.

Gustav Wall GmbH Glitersloh HRB 7627 - Geschiftsfiihrer: Dr. Ing. Emst Wolf
Edition 02 —01-02-2016 page 1



20, Mai 2016
The evaluation of the expected number of trips could be performed with the Formula 1. The
element from which to start is the number of “simple bendings” that the rope could withstand on
a sheave with a plain-U groove: such data are reported in the table 2 for different diameter ratios
D/d and safety factor Sy.

Intermediate values can be interpolated.

Indirect Hydraulic elevators

In this case, considering that the safety factor is having a fixed value (the requirement is $212),
the only element that could deviate from the DIN EN 81-20 is the bending ratio of the deflection
sheave to rope D/d. The basis of the evaluation is again the fact that in DIN EN 81-50 the
calculation of the safety factor is based on a minimum number of trips Z=6.10°.

Case 1: Safety factor S212, D/d ratio of the steel or cast iron sheave is outside the requirements of
DIN EN 81-20, and the number of expected trips is higher than the minimum number of trips
7=6+10°.

In this case, there are no additional measures necessary for the operation.

Case 2: The safety factor $212, D/d ratio of the steel or cast iron sheave is outside the
requirements of DIN EN 81-20 and the number of expected trips is lower than the minimum
number of trips Z=6.10°.

In this case, the elevator has to be considered as an elevator with a limited number of trips.

To handle this condition a trip counter device has to be installed on the system to count the
number of starts per direction, as a trip is defined as the sum of all starts in one direction before
reversal of direction. A start is considered to be a trip of at least a distance |>100 mm. Setting the
limit in that way, will exclude from the count the readjusting procedure that could occur for
operational needs. This readjusting/re-leveling procedure will not affect the expected number of

trips of the elevator.

The evaluation of the expected number of trips could be performed with the Formula 1. The
element from which to start is the number of “simple bendings” that the rope could withstand on
a sheave with a plain-U groove: such data are reported on the table 2 for different diameter
rations D/d and safety factor Sy.

Intermediate values can be interpolated.

In the case in which a plastic deflection sheave is used on indirect hydraulic elevators, this will
increase the number of trips obtained by the formula by factor fy=1,2.

The use of plastic deflection sheaves in indirect hydraulic lifts in all cases makes a trip counter
necessary.

Gustay Woll GmbH Giltersloh HRB 7627 - Gaschiftsfihrer: Dr. Ing. Ernst Wall
Edition 02 - 01-02-2016 page 2



GUSTAV WOLF

Decision formula: instructions of application and use
What follows is a simplified method of calculation to obtain the number of trips of the elevator in
service, in order to be as general as possible and at the same time to be a conservative evaluation.

The table below represents the number of simple bendings Na that the rope could withstand on a
sheave with a plain-U groove. This is the basis for the calculation that will be developed in the
following and represents the “basic data” from which to start to complete the calculation of the
expected number of trips Za.

Sf=12 sf=14 Sf=16 Sf=18 sf=20 Sf=22 Sf=24 Sf=26 Sf=28 5f=30
Bending

Ratio Ny Ny N, Na Ny Ns N2 N N, N
D/d

18,5 25.000 35.500 45.000 55.000 65.000 82,500 99.500 114.500 130.000 148,500
20 141,000 201.000 255.000 311.000 368.000 467.000 564.000 649.000 737.000 842.000
21 219.000 311.000 396.000) 485,000 577.000 729,000 880.000| 1.014.000( 1.152.000| 1.317.000
22 295.000 422.000 541.000 668.000 816.000 1.009.000| 1.226.000| 1.416.000| 1.614.000( 1.848.000
23 377.000 544.000 702.000 872,000 1.086.000{ 1.332.000( 1.628.000| 1.887.000| 2.161.000| 2.481.000
24 461.000 669.000 867.000| 1.082.000( 1.363.000| 1.665.000{ 2.043.000( 2.376.000| 2.729.000| 3.140.000
25 529.000 753.000 960.000| 1.178.000{ 1.413.,000| 1.773.000{ 2.146.000( 2.473,000| 2.812.000| 3.216.000
26 614.000 £882.000f 1.134.000] 1.403.000] 1.725.000] 2.136.000| 2.604.000| 3.015.000| 3.447.000 3.955.000|
27 700.000f 1.015.000{ 1.312.000| 1.634.000 2.043.000/ 2.510.000| 3.076.000| 3.575.000( 4.102.000| 4.719.000
28 766.0001 1.106.000( 1.447.000| 1.811.000{ 2,316.000| 2.779.000| 3.417.000| 3.970.000 4.556.000( 5.241.000
29 893.000| 1.300.000{ 1.717.000| 2.167.000| 2.797.000| 3.378.000| 4.185.000| 4.892.000 5.641.000| 6.524.000
30 952.000] 1.398.000 1.830.000| 2.303.000] 2.973.000| 3.589.000| 4.439.000| 5.186.000| 5.986.000| 6.912.000
31 1.085.000{ 1.603.000| 2.112.000| 2.671.000| 3.465,000, 4.209.000{ 5.236.000| 6.139.000| 7.107.000| 8.242.000
32 1,120.000f 1.655.000{ 2,181.000| 2.,758.000| 3.577.000| 4.345,000 5.405.000| 6.337.000( 7.336.000| 8.508.000
33 1.236.000| 1.839.000| 2.421.000| 3.065.000| 3.984.000| 4.852.000| 6.048.000{ 7.100.000( 8.234.000| 9.562.000]
34 1.273.000| 1.894.000f 2.494,000( 3.157.000| 4.105,000| 5.000.000| 6.231.000| 7.315.000| 8.484.000( 9.852.000
35 1.615.000, 2.413.000( 3.247.000| 4,172.000| 5.495.000| 6.738.000| 8.485,000| 10.042.000| 11,705.000( 13.680.000
36 1.734.000 2.636.000| 3.526.000 4.575.000{ 6.052.000| 7.453.000 9.421.000| 11.180.000| 13.092.000| 15.321.000
37 1.885.000, 2.822.000| 3.831.000| 4.950.000] 6.553.000| 8.055.000| 10.,182.000| 12.088,000| 14.114.000| 16.534.000
38 1.936.000 2.899.000 3.934.000| 5.083.000| 6.730.000| 8.273.000| 10.457.000{ 12.414.000| 14.495.000| 16.980.000|
39 1.987.0001 2.975.000| 4.038.000f 5.217.000| 6.907.000| 8.490.000] 10,732.000| 12.741.000| 14.877.000| 17.427.000
40 2.400.000; 3.700.000( 5.000.000f 6.590.000{ 8.810.000| 10.920.000| 13.920.000| 16.620.000| 19.570.000| 23.000.000|

Table 2 Number of bendings over a plain-U groove sheave

2 0. Mai 2016
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GUSTAY WOLF

The above basic data/number of simple bendings, have to be corrected in the case in which a
formed (e.g. undercut-U or V-groove) traction sheave is to be used. To correct the number of
bendings, this number has to be multiplied by a coefficient that is reported in the following table.

U-Undercut grooves V-Grooves
B friz ¥ fris
70° 0,43 35° 0,054
75° 0.4 26° 0,066
80° 0,33 38° 0,095
85° 0,26 40° 0,14
90° 0,2 42° 0,18
95° 0,15 45° 0,25
100° 0,1 50° 0,33
105° 0,065 55° 0,4
60° 0,45

Table 3 Correction coefficient to obtain the number of bendings over a formed traction groove

To evaluate the number of trips Zs that the elevator could withstand, it is necessary to take into
consideration the complete roping arrangement and so to take into consideration the number of
sheaves that are included in the system. What has to be considered is the most stressed rope
section that passes over the sheaves.

If, according to DIN EN81-50:2015, the distance between two subsequently fixed rope sheaves is
not higher than 200times the rope diameter, reverse bending has to be considered during
calculation.

The number of reverse bendings is to be determined by means of formula 6 from the number of
simple bendings.

The evaluation is a simplified one and could be summarized into the following equation.

20, Mai 2016
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GUSTAV WOLF

Decision formula for the number of trips:

1
Za=
1 1 1 1
- <+ 4w P ——
fna®Na (Dr) I Na (Dra) || Na (Dgz2) | Na (Dgi)
\ Y Y Y
T T 1 |
A B C i-th
Formula 1
Where
Za= Number of trips for the elevator
fna= Reduction factor from Table 2
Dr= Diameter of the traction sheave in [mm]
Dr1= Diameter of the first deflection sheave in [mm)]
Dpa= Diameter of the second deflection sheave in [mm]
Dri= Diameter of the i-th (additional) deflection sheave in [mm]
Na (D1)= Number of simple bending for the sheave diameter Dr, taken from Table 2
Na (Dg1)= Number of simple bending for the sheave diameter Dgs, taken from Table 2
Na (Dr2)= Number of simple bending for the sheave diameter Dy, taken from Table 2
Na (D.)orr= Number of reverse bendings determined from the number of simple bendings for
the corresponding sheave

Sf = Safety factor

1. Safety factor calculated according to DIN EN 81-50:2015-02
2. Safety factor table 2 determined deviating from DIN EN 81-50:2015-02

2 0, Maj

2016
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GUSTAV WOLF

Some simplification could be arranged in the specific cases:

1) Indirect Hydraulic Elevator:

Zn= Na (Dr) Formula 2

In this specific case, the term related to the traction sheave is obviously not present, and there is
only one sheave on top of the piston. In this particular case the number of trips Zs corresponds
equally to the number of simple bendings Na as reported in the Table 2.

In the very seldom case in which there are 2 sheaves on top of the piston, the number of trips Za
will be halved.

2) Traction Elevator 1:1 without any deflection sheave:

Za= fnzeNa (Dr) Formula 3

In this case, both terms related to the deflection sheaves are ignored, as only the traction sheave
has to be considered.

3) Traction Elevator 1:1 or 2:1 with one deflection sheave:

Za= Formula 4
1 1
+
fnzeNa (Dr) Na (Dra)
In this case, there are only the terms relative to the traction sheave and the first deflection sheave

that have to be considered.

4) Traction Elevator 1:1 or 2:1 with two deflection sheaves of equal diameter:

=

Formula 5

1 2
3=

fuaoNa (Dr) Na (Dga) 20, Mai 2016
In this case beyond the term of the traction sheave, the term relative to the deflection sheave is
considered two times to take into account the fact that there are two sheaves of the same
diameter.

Gustav Woll GmbH Gllersloh HRB 7637 - Geschaftsfilhrer: Dr. Ing. Ernst Woll
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GUSTAV WOLF

5) Traction elevator 1:1 or 2:1 with two or more deflection sheaves of different diameter:

In this case the most generic Formula 1 has to be applied.

Number of reverse bendings determined from the number of simple bendings:
according to: Feyrer, Klaus; Drahtseile: Bemessung, Betrieb, Sicherheit; 2., revised and extended
edition; Springer-Verlag 2000; p.269

Na(D_)orr= 2,670eN,(D, )%71e(D/d)049° Formula 6

2 0. Mai 2016

Gustay Woll GmbH Ghtersloh HRB 7627 - Geschafisfiihrer: Or. Ing. Ernst Wolf
Edition 02 — 01-02-2016 page 7



GUSTAV WOLF

EXAMPLE — Calculation based on a 2:1 roped elevator

Elevator Data:

Elevator suspension: 2:1

Rope diameter: 6,5 mm

Safety Factor: 24

Traction groove: V-hardened/y=50°

Traction sheave ¢: 195 mm (D/d = 30)

Deflection sheave ¢: 234 mm (D/d = 36) — one sheave on counterweight side

Identification of the most stressed rope part:

The most stressed rope section is normally the section that moves over the sheaves while the car
starts from or goes to the main floor (usually the ground floor). In case of suspension 2: 1 the most
stressed section moves over the traction sheave and the counterweight sheave. The two bendings
per trip from or to the ground floor are simple bendings. One of the bendings moves in a sheave

with formed grooves and one with round grooves.

Data from table 2 and table 3:

N (D7) = 4.439.000
N (Dgr1)=9.421.000
fia =0,33

Number of trips based on formula 4 :

1
- 2.0, Mai 2016
1
+
fuzeNa (D7)
1
A= = 1.267.748 Trips
1
+
0,3324.439.000
Gustav Woll GmbH Gitersieh HRB 7627 - Geschaftsfihrer: Dr. Ing. Ernst Woll
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DICHIARAZIONE DI CONFORMITA UE
EU DECLARATION OF CONFORMITY

SEA SYSTEMS srl
Via San Carlo, 13
20010 Bareggio (MI) — Italy

dichiara sotto la propria responsabilita che i quadri della serie STKIR-H e STKAR-E (i cui ulteriori elementi
identificativi sono raccolti nella tabella sottostante) sono conformi alla direttiva / declares under its solg
responsibility that the conlrol panefs of STK1R-H and STK1R-E series (whose additional identifying
elements are collected in the table below) are in conformity with the directive

2014/30/UE ‘Direttiva EMC’ / ‘EMC Directive’

Modelio o serie

Model or series - STK1R-H, STK1R-E

Tipo di prodotto Quadro di comando per ascensori

Product type Control panel for lifts

Fabbricante ' . .
Manufacturer SEA SYSTEMS Snl - Via San Qar!o, 13 - 20010 Bareggio (M1) — [taly
Direttive UE applicabili N i L

Applicable UE directives . 2014/30/UE Direttiva EMC - EMC directive

Norme armonizzate applicate . .

Applied harmonized standards EN12015:2014 EN12016:2013

Firmato a nome e per conto di / Signed for and on behalf of SEA SYSTEMS Sr!

Re Evandro
(Amministratore delegato)

Y Fsredio

Ba l‘eggio, {)4/09{201 7 . Firma ! Signature

Do, no.: UE-EMC-STKAR revD ' Page 1 of 1




No. 1 0106 Rev.0

CERTIFICATO DI ESAME UE DEL TIPO
EU TyPE EXAMINATION CERTIFICATE

VISTO LESITO DELLE VERIFICHE CONDOTTE IN CONFORMITA’ ALLALLEGATO IV DELLA
DIRETTIVA 2014/33/UE SI DICHIARA CHE ILSEGUENTE PRODOTTO

ON THE BASIS OF OUR VERIFICATIONS CARRIED OUT ACCORDING TO ANNEX IV OF THE DIRECTIVE 2014/33/EU WE DECLARE THAT THE
FOLLOWING PRODUCT

PRODOTTO / PRODUCT

TIPO / TvPE DISPOSITIVO DI BLOCCO PER PORTE DI PIANO AUTOMATICHE
AUTOMATIC LANDING DOOR LOCKING DEVICE

MARCA / TRADE MARK GMV MARTINI
MODELLO / mODEL EURO-VIP 96 0001

FABBRICATO DA / MANUFACTURED BY

NOME / NAME GMV MARTINI SPA
INDIRIZZO / ADDRESS VIA DON GNOCCHI 10 - 20016 PERO (MI)

SODDISFA LE DISPOSIZIONI DELLA DIRETTIVA SUDDETTA / MEET THE REQUIREMENTS OF THE AFOREMENTIONED DIRECTIVE

RIFERIMENTO PRATICA IMQ / IMQ ASSESSMENT FiLE: 50LQ00062

QUESTO CERTIFICATO E EMESSO DA IMQ,IN QUALITA DI ORGANISMO NOTIFICATO PER LA DIRETTIVA 2014/33/UE.
THIS CERTIFICATE IS ISSUED BY IMQ As NOTIFIED BODY FOR THE DIRECTIVE 2014/33/EU.

IL NUMERO IDENTIFICATIVO DI IMQ S.P.A. QUALE ORGANISMO NOTIFICATO E’: 0051
IDENTIFICATION NUMBER OF IMQ S.P.A. As NOTIFIED BoDy Is: 0051

QUESTO DOCUMENTO E COMPOSTO DA 3 PAGINE COMPRENDENTI 1 ALLEGATO
THIS DOCUMENT IS COMPOSED OF 3 PAGES INCLUDING 1 ANNEX

IMQ

DATA EMISSIONE / 1sSUE DATE  2016-10-25

Il presente Certificato annulla e sostituisce il precedente

This Certificate cancels and replaces the previous ACC R E D IA =y
10106 del/Of 2010-12-23 L'ENT DITAMENTO @ H

ISTITUTO ITALIANO DEL MARCHIO DI QUALITA®
1/3 SGQ N° 005 A EMAS N° 003 P
SGAN°QO6D PRD NeQOOS5B
SGEN®O0O6M PRS N2Q0BOC S - :
SCRMN°00SF ISP N° 063 E IMQ S.p.A. - Societa con Socio Unico
SSI N°003G LAB N°0121 1-20138 Milano
SM Ne 007 °02 : intili
FRMNEHO T AT e R Via Quintiliano 43
Questo Certificato puo essere riprodotto solo integralmente e senza alcuna variazione. Esso € soggetto alle  Membro degli Accordi di Mutuo tel. + 390250731
condizioni generali e particolari di fornitura dei servizi di valutazione della conformitd ai sensi delle Direttive ~Riconoscimento EA, IAF e ILAC certlﬁgazmne.drrettwer'éllr‘ﬂq.l'r
comunitarie per le quali IMQ opera come Organismo Notificato Signatory of EA, JAF and ILAC www.img.it
This Certificate may only be reproduced in its entirety ad without any change. It is subject to the general and particular Rules for the ~ Mutual Recognition Agreements
provision of conformity assessment services under the EU Directives for which IMQ acts as Notified Body.
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ANNEX - No. 10106 Rev.0

RIFERIMENTO PRATICA IMQ/ IMQ assessment file
50A9501446 — 50R9800001 — 50RC00019 — 50LEO0003 — 50LK00071 — 50LQ00062

Marca / Trade mark GMV MARTINI
Modello / Model EURO-VIP 96 0001
Sito di produzione / Manufacturing site: Novara (NO)

DATI TECNICI — GENERALITA / TECHNICAL DATA — GENERAL

Corrente nominale / Rated current 2A

Tensione nominale / Rated voltage 220Vc.a./a.c.; 220Vc.c./d.c.
Porte abbinabili / Type and application of locking device Vedere pagina 3 / See page 3
Grado di protezione / Degree of protection IP 2X

Resistenza a correnti superficiali / Resistance to tracking 175V

Tipo di morsetti / Type of terminals A vite sottotesta / screw terminals
Conformita alla norma / compliance with standard EN 81-50:2014

DATA EMISSIONE / IssUE DATE  2016-10-25

Il presente Certificato annulla e sostituisce il precedente
This Certificate cancels and replaces the previous

10106 del/of 2010-12-23

2/3

Questo Certificato pud essere riprodotto solo integralmente e senza alcuna variazione. Esso é soggetto alle H

condizioni generali e particolari di fornitura dei servizi di valutazione della conformita ai sensi delle Direttive ISTITUTO ITALIANO DEL MARCHIO DI QUALITA’
comunitarie per le quali IMQ opera come Organismo Notificato

This Certificate may only be reproduced in its entirety ad without any change. It is subject to the general and particular Rules for the

provision of conformity assessment services under the EU Directives for which IMQ acts as Notified Body.
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ANNEX - No. 10106 Rev.0

CARATTERISTICHE DELLE PORTE AL PIANO ABBINATE AL MODELLO EURO-VIP 96 0001
FEATURES REGARDING AUTOMATIC DOOR COMBINED WITH MODEL EURO-VIP 96 0001

. ALTEZZA MASSIMA /
APERTURA / Opening Maximum Height N. DISI.EGNO /
(mm) Drawing no.

(mm)

TIPO / Type

1A -465
1A -590
2A0 —-215
2A0 -215-1
500 + 1400 3000 2A0 -340
2A0 - 465
2A0 —-590
2AT -215
2AT -215-1
2AT - 340
2 ante apertura laterale . 2AT -340-1

side opening doors >00 + 1400 3000 2AT - 465
2AT —465-1
2AT-590
2AT -590-1
2x2AT - 215
2x2AT —215-1
2x2AT - 340
4 ante apertura centrale . 2x2AT - 340-1
central opening doors 1000 + 2500 3000 2x2AT — 465
2x2AT —465-1
2x2AT - 590
2x2AT —590-1
3AT-215
3AT -215-1
3AT-340

3 ante apertura laterale . 3AT - 340-1
side opening doors 675 +2100 3000 3AT - 465
3AT —465-1
3AT-590
3AT —590-1
2x3AT - 215
6 ante apertura centrale . 2x3AT - 340
central opening doors 1500+ 4200 3000 2x3AT — 465
2x3AT - 590

1 anta / door 500 + 700 3000

2 ante apertura centrale
central opening doors

Kit sblocco porta piano fossa

Unlocking pit door kit 500 +4200 3000 00 SB 0 503

IMQ

DATA EMISSIONE / IssUE DATE  2016-10-25

Il presente Certificato annulla e sostituisce il precedente
This Certificate cancels and replaces the previous

10106 del/of 2010-12-23

3/3

Questo Certificato pud essere riprodotto solo integralmente e senza alcuna variazione. Esso é soggetto alle H

condizioni generali e particolari di fornitura dei servizi di valutazione della conformita ai sensi delle Direttive ISTITUTO ITALIANO DEL MARCHIO DI QUALITA’
comunitarie per le quali IMQ opera come Organismo Notificato

This Certificate may only be reproduced in its entirety ad without any change. It is subject to the general and particular Rules for the

provision of conformity assessment services under the EU Directives for which IMQ acts as Notified Body.
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P "“'“-------“\ APPARECCHIATURE OLEODINAMICHE ED ELETTRICHE PER ASCENSORI

"-.%,o A GMV S.p.A. - Via Don Gnocchi, 10 - 20016 PERO (MI)
\ff‘_"_ o Tel. 02/339301 - TELEX 335378 GMV-I| - FAX 02/3390379

Dichiarazione di Conformita per un Componente di Sicurezza / Declaration of Conformity for a Safety Component
Konformitétserklarung fiir einen Sicherheitsbestandteil / Declaracion de Conformidad para un Componente de seguridad
Declaragdo de Conformidade para um Dispositivo de Seguranca / Déclaration de Conformité pour un Composant de Securité /
Deklaracja zgodnosci dla urzadzenia bezpieczenstwa

Nome del fabbricante/Name of manufacturer / Name des Herstellers GMV S.p.A.
Nombre del fabricante/ Nome do fabricante / Nom du fabricant/Producent

Indirizzo/Address/Adresse/Direccion Via Don Gnocchi, 10 - 20016 Pero - Milano - ltaly
Enderecgo/Adresse/Adres

Componente di sicurezza / Safety component Sicherheitsbestandteil /
Componente de seguridad / Dispositivo de seguranca / Composant de
sécurité / Urzadzenie bezpieczenstwa

Dispositivo di Blocco per Porte Automatiche
Landing Door Locking Device

Tipo/Type/Art/Tipo/Tipo/Type/Typ Euro-Vip 96 0001
Anno di fabbricazione / Year of manufacture / Herstellungsjahr Afio de 2017
fabricacion / Ano de fabrica¢é@o / Année de fabrication / Rok produkciji

Esame di Tipo Certificato N° / Type Examination Certificate (TEC) N.° / Prifung der Bescheinigungsart N° | 0106
Examen de Tipo Certificado N° / Exame do Tipo Certificado N° / Examen de Type N° de Certificat /
Swiadectwo badania typu

Nome, Indirizzo, Ente notificato per 'Esame di Tipo: N° di riferimento Ente / Name,  IMQ - Via Quintiliano, 43 - 20138 - Milano - Italy
Address, Notified body for the TEC: Reference N° / Name, Adresse, Angemeldetes

Unternehmen fir die Priifung der Art:Bezugsnummer. / Nombre, Direccién, Ente RIF. N° 0051

Notificado para el Examen de Tipo: N° de Referencia Ente / Nome, Endereco, )

Entidade Notificada para o Exame do Tipo: N° de referéncia da Entidade / Nom,

Adresse, Organisme notifié pour I'Examen de Type N° de référence de I'Organisme

/ Nazwa i adres jednostki notyfikowanej wystawiajacej swiadectwo badania typu

Si attesta che questo componente di sicurezza rispetta le seguenti direttive CE e normative EN / We herewith declare that this safety
component meets the following EC Directives and EN Standards / Es wird bestatigt, dass dieser Sicherheitsbestandteil den folgenden
EC Richtlinien und EN Rechtsvorschriften entspricht / Se declara que este componente de seguridad respeta las siguientes directivas
CE y normas EN / Certifica-se que este dispositivo de seguranca esta em conformidade com as seguintes Directivas CE e Normativas
EN / Nous attestons que ce composant de sécurité est conforme aux directives CE applicable et a la normes 81/2 / Oswiadczamy, ze
wskazane wyzej urzadzenie bezpieczenstwa spelnia wymagania dyrektywy dzwigowej UE i normy EN

Direttive UE Normative EN (Quando applicabile citare anche il riferimento della certificazione del progetto CE)
UE Directives EN Standards (When applicable also reference of the EC design certification)

UE Richtlinien EN Rechtvorsschriften (Wenn wendbar auch den Bezug der EC Projectsbestatigung nennen)
Directivas UE Normativas EN (Cuando sea aplicable citar también la referencia de la certificacion del proyecto CE)
Directivas UE Normativas EN (Quando aplicaveis, citar também a referéncia da certificacédo do projecto CE)
Directive UE Norme EN (Quand applicable, cité également les références de la certification CE)

Dyrektywa UE Norma EN (w uzasadnionym przypadku, jezeli konieczne, rowniez swiadectwo badania projektu EC)
2014/33/UE EN 81-50:2014

Applicazione / Application / Anwendung / Aplicacion / Aplicagédo / Application/ 2 AT -90; 2 AO - 75
Zastosowanie

Li/Place / Ort/ Lugar / Local / Le / Novara Cognome, Nome/Surname, Name/ Zuname, Name o
Miejsce Apellido/Apelido, Nome/Prénom, Nom / Imie Angelo Martini
Nazwisko . N GMV S.p.A.
Azienda, Ufficio / Company, Department
Unternehmen, Biro / Empresa,
Departamento Empresa, Departament

Firma / Signature / Unterschrift / Firma / Assinatura / Signature / Podpis / Compagnie, Département / Stanowis, &FD M@JW

Data / Date / Datum / Fecha / Data / Date (07/09/2017

Archivio Riferimento ordine Dichiarazione di Conformita N°
Where Filed Order number Declaration of Conformity N°
Wo archiviert Auftragsnummer Konformitétserklarung N°
Archivio Pedido numero Declaracion de Conformidad N°
Arquivo Encomenda N° Declaracao de Conformidade N°
Archive Commande N° Déclaration de Conformité N°
Archiwum Nr zamowienia Data Podpis

070199 - 17PK070489

Z 170251 FED

4966

Mod. NT. 0900157




P "“'“-------“\ APPARECCHIATURE OLEODINAMICHE ED ELETTRICHE PER ASCENSORI

"-.%,o A GMV S.p.A. - Via Don Gnocchi, 10 - 20016 PERO (MI)
\ff‘_"_ o Tel. 02/339301 - TELEX 335378 GMV-I| - FAX 02/3390379

Dichiarazione di Conformita per un Componente di Sicurezza / Declaration of Conformity for a Safety Component
Konformitétserklarung fiir einen Sicherheitsbestandteil / Declaracion de Conformidad para un Componente de seguridad
Declaragdo de Conformidade para um Dispositivo de Seguranca / Déclaration de Conformité pour un Composant de Securité /
Deklaracja zgodnosci dla urzadzenia bezpieczenstwa

Nome del fabbricante/Name of manufacturer / Name des Herstellers GMV S.p.A.
Nombre del fabricante/ Nome do fabricante / Nom du fabricant/Producent

Indirizzo/Address/Adresse/Direccion Via Don Gnocchi, 10 - 20016 Pero - Milano - ltaly
Enderecgo/Adresse/Adres

Componente di sicurezza / Safety component Sicherheitsbestandteil /
Componente de seguridad / Dispositivo de seguranca / Composant de
sécurité / Urzadzenie bezpieczenstwa

Dispositivo di Blocco per Porte Automatiche
Landing Door Locking Device

Tipo/Type/Art/Tipo/Tipo/Type/Typ Euro-Vip 96 0001
Anno di fabbricazione / Year of manufacture / Herstellungsjahr Afio de 2017
fabricacion / Ano de fabrica¢é@o / Année de fabrication / Rok produkciji

Esame di Tipo Certificato N° / Type Examination Certificate (TEC) N.° / Prifung der Bescheinigungsart N° | 0106
Examen de Tipo Certificado N° / Exame do Tipo Certificado N° / Examen de Type N° de Certificat /
Swiadectwo badania typu

Nome, Indirizzo, Ente notificato per 'Esame di Tipo: N° di riferimento Ente / Name,  IMQ - Via Quintiliano, 43 - 20138 - Milano - Italy
Address, Notified body for the TEC: Reference N° / Name, Adresse, Angemeldetes

Unternehmen fir die Priifung der Art:Bezugsnummer. / Nombre, Direccién, Ente RIF. N° 0051

Notificado para el Examen de Tipo: N° de Referencia Ente / Nome, Endereco, )

Entidade Notificada para o Exame do Tipo: N° de referéncia da Entidade / Nom,

Adresse, Organisme notifié pour I'Examen de Type N° de référence de I'Organisme

/ Nazwa i adres jednostki notyfikowanej wystawiajacej swiadectwo badania typu

Si attesta che questo componente di sicurezza rispetta le seguenti direttive CE e normative EN / We herewith declare that this safety
component meets the following EC Directives and EN Standards / Es wird bestatigt, dass dieser Sicherheitsbestandteil den folgenden
EC Richtlinien und EN Rechtsvorschriften entspricht / Se declara que este componente de seguridad respeta las siguientes directivas
CE y normas EN / Certifica-se que este dispositivo de seguranca esta em conformidade com as seguintes Directivas CE e Normativas
EN / Nous attestons que ce composant de sécurité est conforme aux directives CE applicable et a la normes 81/2 / Oswiadczamy, ze
wskazane wyzej urzadzenie bezpieczenstwa spelnia wymagania dyrektywy dzwigowej UE i normy EN

Direttive UE Normative EN (Quando applicabile citare anche il riferimento della certificazione del progetto CE)
UE Directives EN Standards (When applicable also reference of the EC design certification)

UE Richtlinien EN Rechtvorsschriften (Wenn wendbar auch den Bezug der EC Projectsbestatigung nennen)
Directivas UE Normativas EN (Cuando sea aplicable citar también la referencia de la certificacion del proyecto CE)
Directivas UE Normativas EN (Quando aplicaveis, citar também a referéncia da certificacédo do projecto CE)
Directive UE Norme EN (Quand applicable, cité également les références de la certification CE)

Dyrektywa UE Norma EN (w uzasadnionym przypadku, jezeli konieczne, rowniez swiadectwo badania projektu EC)
2014/33/UE EN 81-50:2014

Applicazione / Application / Anwendung / Aplicacion / Aplicagédo / Application/ 2 AT -90; 2 AO - 75
Zastosowanie

Li/Place / Ort/ Lugar / Local / Le / Novara Cognome, Nome/Surname, Name/ Zuname, Name o
Miejsce Apellido/Apelido, Nome/Prénom, Nom / Imie Angelo Martini
Nazwisko . N GMV S.p.A.
Azienda, Ufficio / Company, Department
Unternehmen, Biro / Empresa,
Departamento Empresa, Departament

Firma / Signature / Unterschrift / Firma / Assinatura / Signature / Podpis / Compagnie, Département / Stanowis, &FD M@JW

Data / Date / Datum / Fecha / Data / Date (07/09/2017

Archivio Riferimento ordine Dichiarazione di Conformita N°
Where Filed Order number Declaration of Conformity N°
Wo archiviert Auftragsnummer Konformitétserklarung N°
Archivio Pedido numero Declaracion de Conformidad N°
Arquivo Encomenda N° Declaracao de Conformidade N°
Archive Commande N° Déclaration de Conformité N°
Archiwum Nr zamowienia Data Podpis

070199 - 17PK070489

Z 170251 FED

4967

Mod. NT. 0900157




P "“'“-------“\ APPARECCHIATURE OLEODINAMICHE ED ELETTRICHE PER ASCENSORI

"-.%,o A GMV S.p.A. - Via Don Gnocchi, 10 - 20016 PERO (MI)
\ff‘_"_ o Tel. 02/339301 - TELEX 335378 GMV-I| - FAX 02/3390379

Dichiarazione di Conformita per un Componente di Sicurezza / Declaration of Conformity for a Safety Component
Konformitétserklarung fiir einen Sicherheitsbestandteil / Declaracion de Conformidad para un Componente de seguridad
Declaragdo de Conformidade para um Dispositivo de Seguranca / Déclaration de Conformité pour un Composant de Securité /
Deklaracja zgodnosci dla urzadzenia bezpieczenstwa

Nome del fabbricante/Name of manufacturer / Name des Herstellers GMV S.p.A.
Nombre del fabricante/ Nome do fabricante / Nom du fabricant/Producent

Indirizzo/Address/Adresse/Direccion Via Don Gnocchi, 10 - 20016 Pero - Milano - ltaly
Enderecgo/Adresse/Adres

Componente di sicurezza / Safety component Sicherheitsbestandteil /
Componente de seguridad / Dispositivo de seguranca / Composant de
sécurité / Urzadzenie bezpieczenstwa

Dispositivo di Blocco per Porte Automatiche
Landing Door Locking Device

Tipo/Type/Art/Tipo/Tipo/Type/Typ Euro-Vip 96 0001
Anno di fabbricazione / Year of manufacture / Herstellungsjahr Afio de 2017
fabricacion / Ano de fabrica¢é@o / Année de fabrication / Rok produkciji

Esame di Tipo Certificato N° / Type Examination Certificate (TEC) N.° / Prifung der Bescheinigungsart N° | 0106
Examen de Tipo Certificado N° / Exame do Tipo Certificado N° / Examen de Type N° de Certificat /
Swiadectwo badania typu

Nome, Indirizzo, Ente notificato per 'Esame di Tipo: N° di riferimento Ente / Name,  IMQ - Via Quintiliano, 43 - 20138 - Milano - Italy
Address, Notified body for the TEC: Reference N° / Name, Adresse, Angemeldetes

Unternehmen fir die Priifung der Art:Bezugsnummer. / Nombre, Direccién, Ente RIF. N° 0051

Notificado para el Examen de Tipo: N° de Referencia Ente / Nome, Endereco, )

Entidade Notificada para o Exame do Tipo: N° de referéncia da Entidade / Nom,

Adresse, Organisme notifié pour I'Examen de Type N° de référence de I'Organisme

/ Nazwa i adres jednostki notyfikowanej wystawiajacej swiadectwo badania typu

Si attesta che questo componente di sicurezza rispetta le seguenti direttive CE e normative EN / We herewith declare that this safety
component meets the following EC Directives and EN Standards / Es wird bestatigt, dass dieser Sicherheitsbestandteil den folgenden
EC Richtlinien und EN Rechtsvorschriften entspricht / Se declara que este componente de seguridad respeta las siguientes directivas
CE y normas EN / Certifica-se que este dispositivo de seguranca esta em conformidade com as seguintes Directivas CE e Normativas
EN / Nous attestons que ce composant de sécurité est conforme aux directives CE applicable et a la normes 81/2 / Oswiadczamy, ze
wskazane wyzej urzadzenie bezpieczenstwa spelnia wymagania dyrektywy dzwigowej UE i normy EN

Direttive UE Normative EN (Quando applicabile citare anche il riferimento della certificazione del progetto CE)
UE Directives EN Standards (When applicable also reference of the EC design certification)

UE Richtlinien EN Rechtvorsschriften (Wenn wendbar auch den Bezug der EC Projectsbestatigung nennen)
Directivas UE Normativas EN (Cuando sea aplicable citar también la referencia de la certificacion del proyecto CE)
Directivas UE Normativas EN (Quando aplicaveis, citar também a referéncia da certificacédo do projecto CE)
Directive UE Norme EN (Quand applicable, cité également les références de la certification CE)

Dyrektywa UE Norma EN (w uzasadnionym przypadku, jezeli konieczne, rowniez swiadectwo badania projektu EC)
2014/33/UE EN 81-50:2014

Applicazione / Application / Anwendung / Aplicacion / Aplicagédo / Application/ 2 AT -90; 2 AO - 75
Zastosowanie

Li/Place / Ort/ Lugar / Local / Le / Novara Cognome, Nome/Surname, Name/ Zuname, Name o
Miejsce Apellido/Apelido, Nome/Prénom, Nom / Imie Angelo Martini
Nazwisko . N GMV S.p.A.
Azienda, Ufficio / Company, Department
Unternehmen, Biro / Empresa,
Departamento Empresa, Departament

Firma / Signature / Unterschrift / Firma / Assinatura / Signature / Podpis / Compagnie, Département / Stanowis, &FD M@JW

Data / Date / Datum / Fecha / Data / Date (07/09/2017

Archivio Riferimento ordine Dichiarazione di Conformita N°
Where Filed Order number Declaration of Conformity N°
Wo archiviert Auftragsnummer Konformitétserklarung N°
Archivio Pedido numero Declaracion de Conformidad N°
Arquivo Encomenda N° Declaracao de Conformidade N°
Archive Commande N° Déclaration de Conformité N°
Archiwum Nr zamowienia Data Podpis

070199 - 17PK070489

Z 170251 FED

4968

Mod. NT. 0900157




P "“'“-------“\ APPARECCHIATURE OLEODINAMICHE ED ELETTRICHE PER ASCENSORI

"-.%,o A GMV S.p.A. - Via Don Gnocchi, 10 - 20016 PERO (MI)
\ff‘_"_ o Tel. 02/339301 - TELEX 335378 GMV-I| - FAX 02/3390379

Dichiarazione di Conformita per un Componente di Sicurezza / Declaration of Conformity for a Safety Component
Konformitétserklarung fiir einen Sicherheitsbestandteil / Declaracion de Conformidad para un Componente de seguridad
Declaragdo de Conformidade para um Dispositivo de Seguranca / Déclaration de Conformité pour un Composant de Securité /
Deklaracja zgodnosci dla urzadzenia bezpieczenstwa

Nome del fabbricante/Name of manufacturer / Name des Herstellers GMV S.p.A.
Nombre del fabricante/ Nome do fabricante / Nom du fabricant/Producent

Indirizzo/Address/Adresse/Direccion Via Don Gnocchi, 10 - 20016 Pero - Milano - ltaly
Enderecgo/Adresse/Adres

Componente di sicurezza / Safety component Sicherheitsbestandteil /
Componente de seguridad / Dispositivo de seguranca / Composant de
sécurité / Urzadzenie bezpieczenstwa

Dispositivo di Blocco per Porte Automatiche
Landing Door Locking Device

Tipo/Type/Art/Tipo/Tipo/Type/Typ Euro-Vip 96 0001
Anno di fabbricazione / Year of manufacture / Herstellungsjahr Afio de 2017
fabricacion / Ano de fabrica¢é@o / Année de fabrication / Rok produkciji

Esame di Tipo Certificato N° / Type Examination Certificate (TEC) N.° / Prifung der Bescheinigungsart N° | 0106
Examen de Tipo Certificado N° / Exame do Tipo Certificado N° / Examen de Type N° de Certificat /
Swiadectwo badania typu

Nome, Indirizzo, Ente notificato per 'Esame di Tipo: N° di riferimento Ente / Name,  IMQ - Via Quintiliano, 43 - 20138 - Milano - Italy
Address, Notified body for the TEC: Reference N° / Name, Adresse, Angemeldetes

Unternehmen fir die Priifung der Art:Bezugsnummer. / Nombre, Direccién, Ente RIF. N° 0051

Notificado para el Examen de Tipo: N° de Referencia Ente / Nome, Endereco, )

Entidade Notificada para o Exame do Tipo: N° de referéncia da Entidade / Nom,

Adresse, Organisme notifié pour I'Examen de Type N° de référence de I'Organisme

/ Nazwa i adres jednostki notyfikowanej wystawiajacej swiadectwo badania typu

Si attesta che questo componente di sicurezza rispetta le seguenti direttive CE e normative EN / We herewith declare that this safety
component meets the following EC Directives and EN Standards / Es wird bestatigt, dass dieser Sicherheitsbestandteil den folgenden
EC Richtlinien und EN Rechtsvorschriften entspricht / Se declara que este componente de seguridad respeta las siguientes directivas
CE y normas EN / Certifica-se que este dispositivo de seguranca esta em conformidade com as seguintes Directivas CE e Normativas
EN / Nous attestons que ce composant de sécurité est conforme aux directives CE applicable et a la normes 81/2 / Oswiadczamy, ze
wskazane wyzej urzadzenie bezpieczenstwa spelnia wymagania dyrektywy dzwigowej UE i normy EN

Direttive UE Normative EN (Quando applicabile citare anche il riferimento della certificazione del progetto CE)
UE Directives EN Standards (When applicable also reference of the EC design certification)

UE Richtlinien EN Rechtvorsschriften (Wenn wendbar auch den Bezug der EC Projectsbestatigung nennen)
Directivas UE Normativas EN (Cuando sea aplicable citar también la referencia de la certificacion del proyecto CE)
Directivas UE Normativas EN (Quando aplicaveis, citar também a referéncia da certificacédo do projecto CE)
Directive UE Norme EN (Quand applicable, cité également les références de la certification CE)

Dyrektywa UE Norma EN (w uzasadnionym przypadku, jezeli konieczne, rowniez swiadectwo badania projektu EC)
2014/33/UE EN 81-50:2014

Applicazione / Application / Anwendung / Aplicacion / Aplicagédo / Application/ 2 AT -90; 2 AO - 75
Zastosowanie

Li/Place / Ort/ Lugar / Local / Le / Novara Cognome, Nome/Surname, Name/ Zuname, Name o
Miejsce Apellido/Apelido, Nome/Prénom, Nom / Imie Angelo Martini
Nazwisko . N GMV S.p.A.
Azienda, Ufficio / Company, Department
Unternehmen, Biro / Empresa,
Departamento Empresa, Departament

Firma / Signature / Unterschrift / Firma / Assinatura / Signature / Podpis / Compagnie, Département / Stanowis, &FD M@JW

Data / Date / Datum / Fecha / Data / Date (07/09/2017

Archivio Riferimento ordine Dichiarazione di Conformita N°
Where Filed Order number Declaration of Conformity N°
Wo archiviert Auftragsnummer Konformitétserklarung N°
Archivio Pedido numero Declaracion de Conformidad N°
Arquivo Encomenda N° Declaracao de Conformidade N°
Archive Commande N° Déclaration de Conformité N°
Archiwum Nr zamowienia Data Podpis

070199 - 17PK070489

Z 170251 FED

4969

Mod. NT. 0900157




P "“'“-------“\ APPARECCHIATURE OLEODINAMICHE ED ELETTRICHE PER ASCENSORI

"-.%,o A GMV S.p.A. - Via Don Gnocchi, 10 - 20016 PERO (MI)
\ff‘_"_ o Tel. 02/339301 - TELEX 335378 GMV-I| - FAX 02/3390379

Dichiarazione di Conformita per un Componente di Sicurezza / Declaration of Conformity for a Safety Component
Konformitétserklarung fiir einen Sicherheitsbestandteil / Declaracion de Conformidad para un Componente de seguridad
Declaragdo de Conformidade para um Dispositivo de Seguranca / Déclaration de Conformité pour un Composant de Securité /
Deklaracja zgodnosci dla urzadzenia bezpieczenstwa

Nome del fabbricante/Name of manufacturer / Name des Herstellers GMV S.p.A.
Nombre del fabricante/ Nome do fabricante / Nom du fabricant/Producent

Indirizzo/Address/Adresse/Direccion Via Don Gnocchi, 10 - 20016 Pero - Milano - ltaly
Enderecgo/Adresse/Adres

Componente di sicurezza / Safety component Sicherheitsbestandteil /
Componente de seguridad / Dispositivo de seguranca / Composant de
sécurité / Urzadzenie bezpieczenstwa

Dispositivo di Blocco per Porte Automatiche
Landing Door Locking Device

Tipo/Type/Art/Tipo/Tipo/Type/Typ Euro-Vip 96 0001
Anno di fabbricazione / Year of manufacture / Herstellungsjahr Afio de 2017
fabricacion / Ano de fabrica¢é@o / Année de fabrication / Rok produkciji

Esame di Tipo Certificato N° / Type Examination Certificate (TEC) N.° / Prifung der Bescheinigungsart N° | 0106
Examen de Tipo Certificado N° / Exame do Tipo Certificado N° / Examen de Type N° de Certificat /
Swiadectwo badania typu

Nome, Indirizzo, Ente notificato per 'Esame di Tipo: N° di riferimento Ente / Name,  IMQ - Via Quintiliano, 43 - 20138 - Milano - Italy
Address, Notified body for the TEC: Reference N° / Name, Adresse, Angemeldetes

Unternehmen fir die Priifung der Art:Bezugsnummer. / Nombre, Direccién, Ente RIF. N° 0051

Notificado para el Examen de Tipo: N° de Referencia Ente / Nome, Endereco, )

Entidade Notificada para o Exame do Tipo: N° de referéncia da Entidade / Nom,

Adresse, Organisme notifié pour I'Examen de Type N° de référence de I'Organisme

/ Nazwa i adres jednostki notyfikowanej wystawiajacej swiadectwo badania typu

Si attesta che questo componente di sicurezza rispetta le seguenti direttive CE e normative EN / We herewith declare that this safety
component meets the following EC Directives and EN Standards / Es wird bestatigt, dass dieser Sicherheitsbestandteil den folgenden
EC Richtlinien und EN Rechtsvorschriften entspricht / Se declara que este componente de seguridad respeta las siguientes directivas
CE y normas EN / Certifica-se que este dispositivo de seguranca esta em conformidade com as seguintes Directivas CE e Normativas
EN / Nous attestons que ce composant de sécurité est conforme aux directives CE applicable et a la normes 81/2 / Oswiadczamy, ze
wskazane wyzej urzadzenie bezpieczenstwa spelnia wymagania dyrektywy dzwigowej UE i normy EN

Direttive UE Normative EN (Quando applicabile citare anche il riferimento della certificazione del progetto CE)
UE Directives EN Standards (When applicable also reference of the EC design certification)

UE Richtlinien EN Rechtvorsschriften (Wenn wendbar auch den Bezug der EC Projectsbestatigung nennen)
Directivas UE Normativas EN (Cuando sea aplicable citar también la referencia de la certificacion del proyecto CE)
Directivas UE Normativas EN (Quando aplicaveis, citar também a referéncia da certificacédo do projecto CE)
Directive UE Norme EN (Quand applicable, cité également les références de la certification CE)

Dyrektywa UE Norma EN (w uzasadnionym przypadku, jezeli konieczne, rowniez swiadectwo badania projektu EC)
2014/33/UE EN 81-50:2014

Applicazione / Application / Anwendung / Aplicacion / Aplicagédo / Application/ 2 AT -90; 2 AO - 75
Zastosowanie

Li/Place / Ort/ Lugar / Local / Le / Novara Cognome, Nome/Surname, Name/ Zuname, Name o
Miejsce Apellido/Apelido, Nome/Prénom, Nom / Imie Angelo Martini
Nazwisko . N GMV S.p.A.
Azienda, Ufficio / Company, Department
Unternehmen, Biro / Empresa,
Departamento Empresa, Departament

Firma / Signature / Unterschrift / Firma / Assinatura / Signature / Podpis / Compagnie, Département / Stanowis, &FD M@JW

Data / Date / Datum / Fecha / Data / Date (07/09/2017

Archivio Riferimento ordine Dichiarazione di Conformita N°
Where Filed Order number Declaration of Conformity N°
Wo archiviert Auftragsnummer Konformitétserklarung N°
Archivio Pedido numero Declaracion de Conformidad N°
Arquivo Encomenda N° Declaracao de Conformidade N°
Archive Commande N° Déclaration de Conformité N°
Archiwum Nr zamowienia Data Podpis

070199 - 17PK070489

Z 170251 FED

4970

Mod. NT. 0900157




Prysmian Group / Draka
Telephone: +39 02 38100587

Page
Via Primo Maggio, 8 +39 02 33912047 1/3
21040 Origgio {VA) infoemea@draka.com
Italia Fax : 39 02 33913643

C.F./P.1. IT-13275350158 www.draka-ep.com

Attestato di conformita’ N/Certificate of Conformance N/Attestation de Conformité -
2050313474 000010 / 20.09.2017

Vs, Riferimento / Your Reference

17AS070269/IMP Z 170251 FED

Pos. Ordine # Data / Order item # date

2020144970 000010/ 19.07.2017

Cliente / Customer

20203181 / GMV MARTINI SPA

'y 33

In accordo alla Direttiva Ascensori comunitaria 2014/33/UE
Nach der CEE Aufzugsrichtlinie 2014/33/UE

Bobina n./Batch:

1011127433/1011127432/1011127430/1011127428/1011127406/1011127405/10111274
04/1011127403/

Prysmian Cavi e Sistemi italia S.r.l.




Prysmian Group / Draka Page

Telephone: +39 02 38100587 2/3
Via Primo Maggio, 8 +39 02 33912047

21040 Origgio (VA) infoemea@draka.com

Itatia Fax : 39 02 33913643

C.F./P.1. IT-13275350158 www.draka-ep.com

Attestato di conformita® NiCertificate of Conformance N/Attestation de Conformité :
2050313474 000010 / 20.09.2017

Vs. Riferimento / Your Reference

17AS070269/IMP Z 170251 FED

Pos. Ordine # Data / Order item # date

2020144970 000010 / 19.07.2017

Cliente / Customer

20203181 | GMV MARTINI SPA, , ,

In accordo alla Direttiva Ascensori comunitaria 2014/33/UE
Nach der CEE Aufzugsrichtlinie 2014/33/UE

Material: Our / Your reference
CITE1QO65U810A PAWO B81l9W d.6,5 8x19w+IWRC 1770N/m RHOL /
Massa Nom./Unit mass/Langengewict/Masse nominale Kg/m 0,170

Lunghezza/Length/TLaenge/Longueur 23,000 x 8 =184.000

Diametre Nominal/Nominal Diameter (mm)/Diametro No - 6.5MM
minale (mm) /

Type de cable/Type wire rope/Tipo Fune/ - 8X19 WRTN W/INDEP WIRERCPE COR
Construction/Construction/Costruzione/ - 8X19W (1-6—6+6) +IWRC
Enveloppement/LAy Direction/Avvolgimento/ - D

Classe de resistance/Tensile strength/Classe di re - 1770

sistenza/

Diametre file ext/Outer wires rope (mm)/Diametro f - 0,39

ili esterni (mm)/

Wire rope/Wire rope/Fune acciaio Finitura/ - HOIST

Charge de ropture min/MBL (kN)/Carico rottura min. - 31,50 KN
(Kn) /

Section Wire Tot. (mm2)/Sezione metallica totale ( - 21,40

mm2} /

In accordo alle Direttiva Ascensori comunitaria 2014/33/UE
Nach der CEE Aufzugsrichtlinie 2014/33/UE
According to CEE#s lift directive 2014/33/UE
Conformément & la Directive Communitaire des Ascenseurs 2014/33/UE
Material 3
Prysmian Cavi e Sistemi Italia S.r.l.



L Prysmian Group / Draka poge

Telephone: +39 02 38100587 3/3
Via Primo Maggio, 8 +39 02 33912047

21040 Origgio (VA) infoemea@draka.com

Italia Fax : 39 02 33913643

C.F./P.I. IT-13275350158 www.draka-ep.com

Attestato di conformita’ N/Certificate of Conformance N/Attestation de Conformité :
2050313474 000010/ 20.09.2017

Vs. Riferimento / Your Reference

17AS070269/IMP Z 170251 FED

Pos. Ordine # Data / Order itern # date

2020144970 000010 / 19.07.2017

Cliente / Customer

20203184 / GMV MARTINI SPA, , ,

In accordo alla Direttiva Ascensori comunitaria 2014/33/UE
Nach der CEE Aufzugsrichtlinie 2014/33/UE

Prysmian PErYS
rysGroup @—@Dr:k:

PRYSMIAN CAVI e/S{STEMI ITALIA sl

Via I° Maggio, § - 2 GGIO (VA) - haly

Tel. 0038 02 38 100 587
C.F. 04963770013 - P. IVA 13275350158

Signature

Prysmian Cavi e Sistemi ltalia S.r.l.
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w2D017206702¢Cn

Via E. Fermi, 7 (1)38013 LAVIS (Trento} Tel. +39-0461-240786 Fax +39-0461-240287
http:/Awww technalift.com

Dichiarazione di Conformita UE per un Componente di Sicurezza
Declaration of Conformity UE for a Safety Component
Konformititserklidrung UE fur einen Sicherheitshbauteii
Deciaracion de Conformidad UE para un Componente de Seguridad
Declaragéo de Conformidade UE para em Dispositivo de Seguranca
Déclaration de Conformité UE pour un Composant de Sicurité

Nome del Fabbricante - Name of manufacturer - Name des Herstellers
Nombre del Fabricante - Nome do fabricante -  Nom du Fabricant TECHNOLIFT s.r.l.

Via E. Fermi, 7
38015 - Lavis - Trento - ltaly

Componente di Sicurezza - Safety Component and - Sicherheitsbauteil Blocco paracadute a presa progressiva

Componente de Seguridad - Dispositiva de seguranga - Composant de sécurité . unidirezionale . .
Progressive Safety Gear (unidirectional}

Bremsfangvorrichtung (einsinnig)

Indirizzo - Adress - Anschrift - Direccion - Endergo - Adresse

Tipo - Type - Typ - Tipo -Type SHP2000
Anng di Fabbricazione - Year of Manufacture - Herstellungsjahr 2017

Afo de Fabricacion - Ano de Fabricagac - Année de fabrication

Numero di Serie - Test lot - Priflos - Sin comprebar - Los de controle 000000778
Nome Indirizzo Ente notificata per I' Esame di Tipo CE e che effettua i controlli periodici: Nr. Rif. Ente TUV - Halia sl

Name Adress,Notified body for the TEC and for the periodic inspections: Ref. Nr.

Name Anschrift und Kennummer der benannten Stelle fur die EG Baumusterprifung und filr die rege/matige Ub Via Carducci, 125

erpriifungen 1-20099 - Sesto San Giovanni (Ml} - ltalia
Nombre, Direccion,Ente notificado para el Examen de Tipo CE y para los controles periodicos: Nr. de Ref. Ente
Nome,Endergo Entidade notificada para o Exame do Tipe e verificagbes periddicas: Nr. de Ref. Entidade 0948

Nom Adresse,Organisme notifié pour FExamen de Type et des inspections périodiques:Nr de réf. de 'Organisme

Esame di Tipo Certificato Nr. - Type Examination Certificate (TEC) N.
Nummer der EG-Baumusterprifbescheinigung - Examen de Tipo Certificado N,

Exame do Tipo Cerlificado N. - Examen de Type N. de Certificat EDPD 014

Nome, Indirizzo, Ente notificate per it Sisterna Qualita ai sensi dell'All. VI Dir. 2094/33/UE : Nr. Certific. IMQ S.p.A.

Name Adress Notified body for the Quality System : Nr. Certificate Via Quintiliano, 43
Name Anschrift und Kennummer der benannten Steile fir das Qualitatssicherungssystem 1-20138 - Milano - ltalia
Nombre, Direccion,Ente nofificado para el Sistema de Calidad : Nr. Certificade

Nome,Endergo, Entidade notificada para o Sisterma de Qualidade : Nr. Certificado 10326

Nam Adresse,Organisme notifié pour le Systérme Qualité : Nr. Certificat

Si attesta che questo componente di sicurezza rispetta la Direttiva 2014/33/EU & Normativa EN §1.50

We herewith declare that this safety component meets the Directive 2014/33/EU and the EN 81.50 Standards

Wir bestétigen, dass das gelieferte Sicherheitsbauteil den grundlegenden Sicherheits-und Gesundheitsanforderungen der Richtlinie
2014/33/EU und den Normen EN 81.50 entspricht

Se declara que este componente de seguridad respeta la Directiva 2014/33/EU y Normas EN 81.50

Certifica-se que este dispositivo de seguranga esta em conformidade com as Directivas 2014/33/EU e Normativas EN 81.50

Nous attestons que ce composant de sécurité est conforme aux directives 2014/33/EU et a la Normes EN 81.50

Applicazione - Apptlication - Anwendungsbereich - Aplicacion - Aplicagdo - Application

Finitura guide - Guide - N " ocita di ] o Massa totale ammissibile {minfmax}) -
finishing Condizione - Condition ax velocita di lnlev?;f':] max tripping speed admissible total mass {min/max) [kg]

Trafilate - drawn {/A) Asciutte - dry 2,50 530 2092
Trafilate - drawn (JA) Lubrificate - oiled 2,50 655 2321
Lavorate - manchined {/B) Asciutte - dry 2,50 658 2250
Lavorate - machined {/B) Lubrificate - oiled 2,50 522 2145
Max velocita di intervento del limitatore - max overspeed governor tripping speed 2.50 mls
Max velocita nominale - max nominal speed 218 m/s
Spessore della testa della guida - thickness of the guide rail 16 mm
Latgherza minima della superficie di presa - Min, gauging surface on the guides 25,4 mm

Lavis, Data - Date - Datum - Fecha 13/09/2017

Cliente - Customer Rif. Ord. - Order Nr - Auftragsnummer - Pedi | Rif. Nr. - Ref. Nr. - Bezugsnummer Albino Rossi
Kunde - Chente - Client da Nr - Encomenda Nr. - Cammande Nr Referencia Nr. - Renvoi Nr (Presidenta/President)
GMV 17AS070271 VRE Z A0S\

yoo-

MO e

Commessa Interna: 2017/2067

I Moduio MO405-06 Bd. 3.0 del 06/03/2017




CERTIFICATO ¥

CERTIFICATE

Direttiva Ascensori 2014/33/UE - Esame UE del tipo per componenti di sicurezza

(rif. Allegato IV — A}

Lift Directive 2014/33/EU Annex. IV - EU type-examination certificate for safety components

Certificato No.:
Certificate No.:

Nome ed indirizzo del

titolare:
Name and Address of the cerfificate
holder:

Data della domanda:
Date of submission:

Nome ed indirizzo del

fabbricante:
Name and address of manufacturer:

Prodotto:
Product:

Modello/tipo:
Modelftype:

Norme di riferimento:
Reference Standards:

Laboratorio di prova
Test Laborafory

Rapporto di prova e data:

Date and number of test report:

(rif. Annex IV - A)

EDPD 014

Technolift Srl
Via E. Fermi, 7
38015 Lavis (TN) - ltaly

26/05/2016

Technolift Srl
Via E. Fermi, 7
38015 Lavis (TN) - ltaly

Dispositivo paracadute a presa progressiva contro la
caduta della cabina e i movimenti incontrollati

Progressive safely gear downward acting to prevent the car from falling or
unconitrolled movements.

SHP 2000

EN 81-20:2014, EN 81-50:2014

TOV ltalia S.r.l.
Via Carducci, 125e
20099 - Sesto San Giovanni (MI)

TRN16111-02-722117090 TR; 18/11/2016

Si certifica che il componente di sicurezza, nel campo di applicazione riportato nell’allegato al
presente certificato, soddisfa i requisiti essenziali di sicurezza della direttiva:

We herewith certify that the safety component, for the respective scope of application stated on the annex to this EC
type-examination certificale, meels the safefy requirements of the Directive:

Data di emissione, First issue date:

ACCR

EDIATY

SGUN 0404 SBIN 005G PROD N 0818
GOAN D180 {TXNDOIL ISP N* OSTE
BCRN DO PROMOTIC  LABN DOVE

Mormixo degti Aocord o Mullay Risonomsmento
EA WAF o WAC .

Sagatory of EA, WF and ILAC Mubusl Recognition
Agrasrmants.

2014/33/UE

~15/12/2016

TOV Halia S.r.l.
Organismo notificato N° 0948

Notified Body, Identification N° 0948

- ¥

anaging Director

It presente certificato é valido solo se accompagnafc; 6a}';oroprfo allegato; La versione originale é in lingua iftaliana, In caso di conflitfo con

testo tradofio, fa fede fedizione originale

TOV Italia » Gruppo TOV SUD » Via Carducci 125, Pal. 23 « 20099 Sesto San Giovanni {MI) « Italia « wwwtavit TONE

PAS 02_MO03__rev. 01 del 20/01/2018



Scegli la certezza.
Aggiungi valore.

Allegato all’attestato di esame CE di tipo No. EDPD 014

1. Campo di applicazione
1.1 Paracadute a presa progressiva con intervento nel senso defla discesa.

Massa totale ammissibile della cabina con [a portata o del contrappeso utilizzando una coppia di paracadute in relazione
alla tipologia e alie condizioni di lubrificazione deile guide.

Massiinn::r::miﬁ di Massa totale ammissibile [kg]
Finitura Condizione
[mis} Min. Max
Trafilate (fA) Asciutte 2,50 530 2092
| Trafilate (fA) Lubrificate* 2,50 655 2321
| Lavorate a macchina (/B) Asciutte 2,50 658 2250
Lavorate a macchina {/B) Lubrificate® 2,50 522 2148
* Olio minerale IS0 VG150
1.2 Massima velocita di intervento del limitatore e velocita nominale
Massima velocita di intervento [m/s] _ 2,50
Massima velocita nominale [m/s] 2,18
1.3 Guide
o Spessore della testa della guida: 7,8,9, 10,16 mm
e Larghezza minima della superficie di presa: 254 mm

1.4 1 dispositivo paracadute, se opportunamente montato in conformita alle istruzioni del fabbricante, pud svolgere la
funzione di protezione contro il movimento non comandato della cabina verso il basso, come sottosistema di un
dispositivo conforme 2 5.6.7.

o A,

e,
ol i‘sCfu‘S(




2.3

24

2.5

26
2.7

Pagina 2 i 2

Italia

Note

Le prove eseguite riguardane esclusivamente il blocco paracadute; il certificato non include i collegamenti con la cabina o
contrappeso e 'azionamento del dispositivo elettrico di sicurezza.

Per verificare il montaggio e il funzionamento del dispositivo paracadute, prima della messa in servizio dell'ascensore
devono essere eseguite fe prove di indicate al punto 6.3.4 b) di EN 81-20.

Per limpiego del dispositivo come sottosistema per la protezione contro il movimento incontrollato della cabina, prima
della messa in servizio dell ascensore devono essere eseguite fe prove indicate in EN 81-20, punto 6.3.13 (solo discesa).
Nel caso di collegamento del paracadute con un limitatore di velocita dotato di attuatore elettromeccanico, devone essere
prese opportune misure per consentire la corretta esecuzione della manovra di soccorse anche in case di mancanza di
alimentazione elettrica.

Al fine di fornire elementi identificativi del dispositivo oggetto del'attestato di esame di tipo n® DPD (14 & allegato il
seguente disegno: BLOCCO SHP2000 Codice SHP2000 del 10/02/2012

L'attestato di esame UE di tipo n® EDPD 014 pud essere utilizzato solo se accompagnato dal presente allegato.

Le prove eseguite hanno confermato che il paracadute & in grado di intervenire con velocitd comprese tra la massima
velocita di intervento e velocitd prossima allo zero.
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DECLARACION UE DE CONFORMIDAD

( EU E CLARATION OF CONFORMITY { DECLAR. TION UE DE CONFORMITE)
(EU-K NFORMITATSERKLARHNG} CH ARAZ ONE UE DI CONFORM TA}
(DECLARAC E CONFORMIDADE)

El abajo firmante, Javier Sastre Obon, declara que el elemento :

({ The undersigned. Javier Sastre Obén, states that the component: ) ( Der Unterzeic iner, Javier Sastre Obon, bestiitigt daB folgendes
element:) ( Le soussigné, Javier Sastre Obon, déclare que '¢lément:) (11 sc toseritto, Javier Sastre Obo6n, dichiara che il
componente:) (O abaixo-assinado, Javier Sastre Obdn, declara que o elemento:)

l. Categoria: LIMITADOR DE VELOCIDAD EN SENTIDO [ ESCENDENTE Y ASCENDENTE
( Category: ) (Overspeed governor for downward and upward acting.)
( Kategorie:) (Geschwindigkeitsbegrenzer nach oben und unten.)
{ Categorie:) (Limiteur de vitesse en montée et descente.)
( Categoria) (Limitatore di velocita in direzione ascendente e discendente.)
( Categoria ) (Limitador de velocidade em sentido ascendente e descendente)

2. Fabricado por : DYNATECH, DYNAMICS & TECHNOLO Y
( Manufacturer: ) Poligono Industrial, Sector C. Parcela 9
(Hergestellt durch:) 50750 - Pina de Ebro - Zaragoze (Espaia)

(Fabricant)
(Prodotio da:)
(Fabricado por:)

. Tipo : VEGA
( Type / Type ! Typ / Tipo/ Tipo: )
4. Namero de fabricacién: 37170
( Serial Number:) / (Fabrik-Nr.:) / (Numéro de Serie:) / (Numero di fabbri azione:) / (Nimero de Série:)

5.Afo de fabricacion: 2017

( Year: ) / (Jahrgang:) / (Année de fabrication:) / (Anno di fabbricazione: / (Ano de fabrico:)

(7]

Concuerda con ¢l tipo examinado.(examen UE de tipo), como se indica en ¢ | siguiente cuadro:)
( Is in accordance with the examinated type ( EU Type-Examination ) as it i+ shown in the following board: )
( Mit der folgenden EU-Priifbescheinigung wie folgt bereinstimmu:)
( 11 est conforme au type examiné (Attestation d ' Examen UE de Type), selo le suivant tableau:)
( ' conforme al tipo collaudato (esame UE di tipo). come indicato nella tab Ila successiva:)
( Esta de acordo com o tipo testado, (teste UE de tipo). come vem indicado 1 o seguinte tabela:)

DIRECTIVA Y NORMAS ARMONIZADAS 2 2 2.9 5 . i

{ DIRECTIVE AND HARMONIZED STANDARDS ) (DIREKTIVE UND HARMONISIERTE RITCHLINIEN) (DIRECTIVE £ 2014/33/EU (26-2-2014) Y/AND/ET/UND/E/E
NORMES HARMONISEES) (DIRETTIVA E SORMATIVE ARMONIZZATE ) (DIRECTIVA E NORMAS HARMONIZADAS) EN 81-20: 2014, EN 81-50: 2014

T e MUME E CE i I
SISTEMA DE ASEGURAMIENTO D B R CARG EXAMEN U.E DE TIPO
DE LA CALIDAD (NUMERD DE CERTIFICATY  (NUMERO DI CERTIFL \TOM
(QUALITY ASSURANCE SYSTEM) _ RLEMASD O CRITIEICAR0) {EUTYPE-EXAMINATION CERTIFICATE)

(OUALITATS-SICHERUNGSSYSTEM) TUV - 77 600 140005 R i

(SYSTEME D'ASSURANUCE QUALITE)
(SISTEMA DI ASSICURAZIONE DELLA
OQUALITA)

N® de organismo notificado: (ATTESTATION D EXAMEN UE DE TYPE)
(NUMBER OF NOTIFIED AODY ) (NUMMER DER GEM .DETEN - .
STELLE) (NUMERQ D ORCANISME ROTIFIE) " (ESAME UE. D IIP(”

(SISTEMA DE GARANTIA DA QUALIDADE) DELL'GAGANISMO NOTITICANTE b (N° DO ORGA® SMO (TESTE UE DE TIPO)
NOTIHEADD )
1027 NUMERO DE CERTIFICADO

(CERTIFICATE NUMBER) - (NUMMER DES FERTIFIKATES )
IRUMERD DE CERTIFICAT)  (NUMERO D! CEETIFICATOY

DYNATECH, Dynamics & Technology INUMERQ DO CERTIFICADO)
De acuerdo 3 201433EL ANEXO VI (MODULO H) certificade por MARCADO CE
(According 10 201433 EU ANSEN VIL IMODULE H) cerufied by ) EC MARKING
(In Ubzreinstimmung mit der EG-Richthime 201430 EU ANHANG VI (MODLUL H) _“ = . '},
bescheinght von ) “"l;'“nRK“-fRU.N(’} AT' / LV! 010
{Conforme & 1a Directive 201431 EL ANNEXE VIE (MODULE H) certifié par ) MJ\RI(MJ\AEI{‘)IUE I'E‘Il;\]R( o
i % s A : i : W ‘A CE) ) o
(Secondo la direttiva 2014 :! FUALLEGATO VIl (MODULO W) certificate da') L N° de organismo notificado:
(De acardo com I0MI3EU ANEXO VIL IMODLULO H) certificado por.) |NUMBER OF NOTIFIED BODY-)  (NUMMER DER (EMELDETEN
TUV Internacional Catalunya c € ‘l 02‘7 STELLE) (NUMERD D ORGANISME NOTIFIE | (N*
Grupo TUV RHEINLAND, 8 L DELL'ORGANISMO NOTIFICANTE ) IN" DO ORGANISMGO
Pare de Negocis 'Mas Blaw' Edificr Oceano O/ Gorrolxa, 10412 NOTIFICADCY)
08320 EI Prat de Llobregat (Barcelona) SPAIN 0053

Dyratech, Dynamics & Tecknology, §

Hecho en Zaragoza, ¢l 22/06/2017 Firmado: Javier Sastre Obén

(Signatare ' Unterzeichaet von / Firmeto! Assinado |

reCH

Digitally signed by NOMBRE SASTRE el
OBON JAVIER - NIF 39357485T

Date: 2017.06.28 10:34:10 +02:00

5
I Responsable Técnico

nager / Diree ur Técnigue / Techn Direktor / DirettereTecnico / Director Técaico )
tien son

S LA

tmportante. Para que la firma digital renga validez nonca elimine mi modifique el archivo pdf // Important Never delete or odilv ihe pdf file for the digital sipnatare (o remain va id

Important - Pour que In signature numerique soif valide, n'éhiminez ou ne modifiez jamais le fichier pdf // lmportante. Affi che la firma diginale sia valida non eliminare né modificase il file pdf
Wichug. Dama die diguale Umerschnlt gultng ase, loschen bew verandern Sie memals die pdf-Datei. 7 Importante Para « ¢ a mxmatura digital seja valida ndo ¢limine nonca nem modifigue o
arquive pdf



ATISAE

CERTIFICADO DE EXAMEN U.E. DE TIPO
EU TYPE-EXAMINATION CERTIFICATE

Seguin el anexo IV parte A de la Directiva 2014/33/UE / According annex IV part A of Directive 2014/33/EU

ATISAE, Organismo de Control Autorizado acreditado por ENAC con acreditacién n® OC-1/025

Procedimiento EC.12.04. Anexo 4 Rev.: 7

Namero de certificado. / Certificate number

Organismo Notificado.
Notified Body

Clase. Tipo.
Product. Type

Modelo / Model

Fabricante.
Manufacturer

Propietario del certificado.

Certificate Holder

Fecha de presentacion.
Date of submission

Fecha del examen de tipo.
Date of type examination.

Laboratorio de ensayo.
Test laboratory

Informe de ensayo
Test report

Directiva / Directive.

Norma de referencia.
Standard of reference

Informe de ATISAE. / ATISAE report

MD_DEU_144689  (12.12.2014)
MD_DEU_111244.002 (06.09.2011)
MD_DEU_062313  (06.09.2006)

Plazo de validez / Expiry date

ATI/LV /010 rev: 0

Asistencia Técnica Industrial S.A.E. (ATISAE)
Avda. de los Artesanos, 20 )

E 28760 Tres Cantos MADRID (ESPANA)

N° de identificacion / ip number 0053.

Limitador de velocidad (LV)
Overspeed governor

VEGA;

DYNATECH. DYNAMICS AND TECHNOLOGY S.L.U.
P.l. PINA DE EBRO, SECTOR C PARCELA9 ~
50750 ZARAGOZA.

DYNATECH. DYNAMICS AND TECHNOLOGY S.L.U.
P.I. PINA DE EBRO, SECTOR C PARCELA 9
50750 ZARAGOZA.

20/01/2016
09/05/2016

(véase en el anexo técnico seccion 2.14).
(Please refer to technical annex section 2.14)

(véase en el anexo técnico seccion 2.14).
(Please refer to technical annex section 2.14)

Directiva 2014/33/UE de 26 de febrero de 2014
Directive 2014/33/EU of 26 February 2014

EN 81-1:1998+A3:2009; EN 81-2:1998+A3:2009
EN 81-20:2014; EN 81-50:2014;

MD_DEU_161258.004 (09.05.2016)

MD_DEU_132957  (12.06.2013)
MD_DEU_070744  (21.12.2007)
MD_DEU_060692  (28.04.2006)

Indefinido / (véase en el anexo técnico seccion 2.16).
Indefinite / (Please refer to technical annex section 2.16)

Declaracion: El componente de seguridad permite al ascensor sobre el que se instale satisfacer los Requisitos
de Seguridad y Salud de la citada Directiva usandose dentro del alcance que queda establecido en
el anexo técnico de este certificado, asi como con las condiciones de instalacion indicadas.

Statement: The safety component allows the lift on which it is installed to satisfy the health and safety requirements of the
Lifts Directive when it is used within the scope as weil as under the installation conditions that are set up in the

technical annex to this certificate.

W _dosé Manuel FIgrez Gonzalez
5% " Director Téchico Elevacion

Este certificado consta de esta portada, un anexo técnico de 4 hojas y 1 plano / documento.- Su reproduccion carece de validez si no se realiza totalmente.
This certificate consists of this main page, a technical annex with 4 pages and 1 drawing / document. It shall be reproduced with all its pages to be considered valid.

Asistencia Técnica Industrial S.A.E. (ATISAE)
Avda. de los Artesanos, 20. E28760 Tres Cantos MADRID
Tel: 91 806 17 20



ANEXO TECNICO AL CERTIFICADO DE EXAMEN UE DE TIPO ATI/LV/010 rev 0

TECHNICAL ANNEX TO THE EU TYPE EXAMINATION CERTIFICATE ATI/LV /010 rev 0

1. Campo de aplicacion:

Scope.
1.1. Velocidad de disparo (): solo bajada / only down (VEGA LS) 0.40 = 0.70 m/s
Permissible tripping speed.  bajada y subida / up & down 0.70 + 4.20 m/s
(1) Existen cuatro configuraciones para distintos rangos de velocidad.
There are four arrangements for diverse speed range.
1.2. Velocidad nominal: <34mls
Permissible rated speed.
1.3. Diametro primitivo de la polea del limitador: (6.0)  193,5 mm
Pitch diameter of the governor pulley (6.3) 194,4 mm
(6.5  195,0 mm
1.4. Cable:
Driving rope:

1.4.1. Diametro y composicion:
Diameter and art.

6.0/ 6,3 /6,5 mm (6X19)(8x19)

1.5. Minima fuerza tensora en el cable (Tt/2) y fuerza transmitida (Ft) a los medios de frenado:
Minimum tensioning force in the rope (Tt/2) and respective tensile force (Ft) transmitted to the braking gear

2.1.

22.

Anexo técnico al certificado ATI/LV /010 rev. 0
Technical annex to the certificate ATI/ LV /010 rev 0

Sistema Tensor Direccién de accionamiento T2 min T2 max Ft
Tensioning system Tripping direction [N] [N] [N]
Masa tensora / Weight Bidireccional / Up & Down 525 - 10004
3007
Masa tensora / Weight Unidireccional / Only Down 280 - 300
COMPACT 200 Bidireccional / Up & Down 500 625 3004 T
Nota: Se indica también la maxima fuerza tensora admisible cuando se utiliza el sistema tensor

COMPACT 200, segin certificado ATI/CA004. La fuerza tensora debe quedar limitada

geométricamente para satisfacer estas fuerzas minima y maxima.

Remark: Maximum tensioning force when using COMPACT 200 tensioning system, according certificate
ATI/CA004, is also detailed. The tensioning force shall be geometrically restrained in order to comply
with these minimum and maximum forces.

Notas.
Remarks.

Utilizacion del dispositivo. El limitador de velocidad puede utilizarse como medio de deteccion de la
sobrevelocidad en bajada [5.6.2.2.1], asi como medio de deteccion de la sobrevelocidad en subida
[5.6.6.10.a)]. El limitador puede ser utilizado como actuador del elemento de parada en un sistema de
proteccion contra movimiento no intencionado de cabina [5.6.7] [con este objeto el limitador puede
utilizar el llamado 'sistema parking’, segun certificado ATI/CA006].

Intended use of the device. The overspeed governor can be used as means of detection for overspeed
downwards [5.6.2.2.1], as well as means of detection for overspeed upwards [5.6.6.10.a)]. The governor may be
used as UCM tripping device for a stopping element in a protection system against unintended car movement [5.6.7]
[for this purpose the governor may use the so called ‘parking system device' as per certificate ATI/CAQ06].

Sub tipos: Existen cuatro sub-modelos dados por rango de velocidades de disparo, con elementos
constructivos diferentes: standard (1.20 — 2.87 m/s) BV (0.70 — 1.20 m/s) LS (0.40 - 0.70 m/s), este
tltimo de actuacion solo en bajada, y HS (2.80 —4.20 m/s). Todos los elementos centrifugos disponen de
un borde saliente en su parte posterior, salvo en la configuracion LS. Ademéas el uso de tensora
COMPACT 200 puede dar lugar a la utilizacion de cables de resistencia especifica.

Sub-types: There are four sub-models depending on the tripping speed range available, with different construction
elements: standard 1.20 — 2.87 m/s); BV (0.70 — 1.20 m/s) LS (0.40 - 0.70 m/s), the latest for only down operation,

and HS (2.80 — 4.20). Every centrifugal element has a protruding edge at the rear, except for the LS arrangement..s
Besides, the use of tensioning device COMPACT 200 may give rise to the necessity to use ropes with specific.”
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2.3.

24.

2.5.

2.6.

217.

2.8.

29.

Los tipos de paracaidas utilizados conjuntamente con el limitador deben ser aquellos compatibles con la
velocidad de disparo regulada en el limitador. Los limites de actuacion son los marcados por
[5.6.2.2.1.1].

The types of safety gears used in connection with the governor shall be those compatible with the tripping speed of
the governor. The speed range is that given per [5.6.2.2.1.1].

La distancia correspondiente al requisito de tiempo de respuesta [5.6.2.2.1.2] es inferior a 250 mm.
The distance related to the requirement for response time [5.6.2.2.1.2) is less than 250 mm

Los resultados de fuerza transmitida indicados en el apartado 1.5 son obtenidos con polea de limitador
arriba, angulo de abrazamiento de 180° y polea tensora abajo. Otras configuraciones pueden dar lugar a
valores inferiores de fuerza transmitida y no estan contemplados en este certificado.

The figures for the tensile force given in section 1.5 are measured with governor sheaves on top, wrap angle 180°
and tensioning pulley below. Other arrangements may give rise to lower tensile forces and are not covered in this
certificate.

El limitador puede ser instalado en el interior del hueco o en zonas no accesibles cuando se proporcionen
los medios solicitados por [5.6.2.2.1.4]. Las caracteristicas de estos dispositivos no han sido evaluadas y
no forman parte de esta certificacion. El sistema denominado ‘parking’ [ATI / CA 006] puede utilizarse
para el cumplimiento de [5.6.2.2.1.4.c)1)]. Este sistema también puede servir para justificar el
cumplimiento del articulo [5.6.2.2.1.5].

The governor may be located inside the hoistway or at non-accessible places when the means required by [5.6.2.2.1.4]
are provided. The characteristics of such devices have not been assessed and they are not part of this certification. The
system denoted as ‘parking’ [ATI / CA 006), may be used in order to comply with [5.6.2.2.1.4.c)1)]. This system may
also provide a way to comply with clause [5.6.2.2.1.5].

El factor de seguridad (FoS) debe ser calculado siguiendo las condiciones de [5.6.2.2.1.3.b)], teniendo

en cuenta el efecto de la masa de cables sobre el sistema tensor. El fabricante dispone de medios para
calcular el factor de seguridad en funcion de las caracteristicas del cable y en su caso las caracteristicas
de funcionamiento con tensora COMPACT 200.
The Factor of Safety (FoS) [5.6.2.2.1.3.b)] shall be calculated following the conditions stated in clause
[6.6.2.2.1.3.b)], adapted to the design of operation of the governor, taking into account that it depends on the
tensioning force on the rope and the effect of the rope’s mass on the tensioning system. The manufacturer is in
possession of means able to calculate de Factor of Safety depending on the ropes characteristics and when
necessary the COMPACT 200 operation characteristics.

Las protecciones contra dafios corporales solicitadas por [6.5.7.1 - tabla 10] se proporcionaran en
funcion de la posicion del limitador (cuarto de maquinas o parte superior del interior del hueco). Estas
protecciones no han sido evaluadas y no forman parte de la certificacion. La proteccion contra salida de

cables deben colocarse en ambas poleas segun indica [fig. 19] de EN 81-20.

The protections against bodily injuries required by [5.5.7.1 — table 10] shall be provided according the location of the
governor (machine room or upper hoistway). These protections have not been assessed and they are not included in
this certification. Protection against the rope leaving its groove shall be located as per EN 81-20 [fig. 19]

El cable del limitador debe cumplir con las prescripciones de EN 12385-5 como indica [5.6.2.2.1.3.a)].
The governor's rope shall comply with the requirements given by EN 12385-5 as per [5.6.2.2.1.3.a)].

2.10. El control eléctrico [5.6.2.2.1.6] es llevado a cabo por un contacto eléctrico de seguridad. El aflojamiento

211.

Anexo técnico al certificado ATI/LV /010 rev. 0

del cable también es controlado por contactos de seguridad. Se debe comprobar la compatibilidad de los
valores asignados de tension e intensidad bajo categorias AC15/DC13 segin EN 60947-5-1 con relacion
a los valores nominales de la cadena de seguridad. Si el limitador se instala en el interior del hueco este
contacto debe ser de rearme automatico o de accionamiento remoto.

The electric monitoring [5.6.2.2.1.6] is carried out by an electric safety switch. There are also safety contacts In order
to check the breakage or loosening of the rope. It must be checked the compatibility of the rated voltage and current
of the switches for categories AC15/DC13 according to EN 60947-5-1 related to the rated voltage and current of the
safety chain. When the governor is located inside the hoistway, this switch shall be automatically or remotely reset.

El limitador ha sido sometido a la prueba de simulacién de caida libre indicada por EN 81-50 [5.4.2.2.2]
ultimo parrafo, a la velocidad maxima de disparo con resultado favorable.

The governor has been favorably tested on the free fall simulation tnppmg pmwsmn given by EN 81-50 [6.4.2.2.2]
last paragraph, at maximum tripping speed.
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2.12. Cuando se utilice la opcion de accionamiento solo en bajada no puede usarse como sensor de velocidad

para la actuacion de dispositivos de proteccion contra sobrevelocidad en subida. Esto es debido a que la
actuacion sobre el contacto eléctrico se efectlia cuando la pieza denominada “estrella” es movida por los
centrifugos. Existe un angulo adicional de giro de 17° de la estrella que permite dar cumplimiento a
[5.6.2.2.1.6]. Cuando se utilice esta opcién el paracaidas también sera de actuacion solo en bajada.
The option for ONLY DOWN tripping cannot be used as speed monitoring device for ascending car overspeed
protection means. This is because the switch opening is effective when the component called “star” is displaced by
the component called “centrifugal”. There is an additional rotation angle of 17° of the ‘star' that allows complying with
[5.6.2.2.1.6]. When using this option the safety gears shall be also for ONLY DOWN operation.

2.13. Sobre el dispositivo del limitador de velocidad debe colocarse una placa con los datos indicados a

continuacion:

It shall be placed an identifiable plate on the overspeed governor with the following items.
Nombre del fabricante Signo del examen de tipo y sus referencias
Manufacturer's name Type-examination mark and its references

Velocidad de disparo mecanico para la cual ha sido ajustado
The actual tripping speed for which it has been adjusted

Tambien se indicara si el limitador es de actuacion unidireccional o bidireccional.
It shall also be shown whether the governor is for UP and DOWN operation or ONLY DOWN operation.

La placa debe ser facilmente visible.
The plate shall be easily visible.
2.14. Laboratorio de ensayo. Informe de ensayo
Test laboratory . Test report
Lab. de ensayo de componentes de ascensores (LECA) ~ 2016-009  (06.05.2016)

£ : : : 2015-030 (13.01.2018)
Esc;uela_ Tecn:ca} §upenor de Ing_emeros Industriales 2015029 (21.122015)
Universidad Politécnica de Madrid 2014000 (03.11.2014)
C/ José Gutierrez Abascal, 2. 2013-005 (21.06.2013)
28006 MADRID (ESPANA) 2007-006 (18.06.2007)

2006-001/2 (09.06.20086) (1
2006-001 (21.03.2008) ("

(1) Emitido como / issued as: LEM Laboratorio de Ensayo de Materiales

2.15. Se adjunta a la presente certificacion los siguientes documentos:
The following documents are enclosed to this certificate.

NUMERO FECHA TITULO
Number Date Title
DYN 35.C01.01 20/04/2016  VEGA

Estos documentos se adjuntan con objeto de proporcionar identificacion e informacion sobre el disefio

basico del componente de seguridad.
These documents are enclosed in order to provide identification and information about the basic design of the safety
component.

2.16. Este certificado no tiene fecha limite de validez salvo que se produzcan: cambios de disefio, que el

fabricante debe comunicar a este Organismo Notificado antes de que sean efectivas; cambios en la
legislacion o cambios técnicos en las normas de referencia, para los cuales la fecha limite sera la fecha
de entrada en vigor indicada en la ley o la fecha cuando la norma de referencia deja de proporcionar
presuncion de conformidad.
This certificate has not an expiry date except in case of: design modifications, that the manufacturer must
communicate fo this Notified Body previously to the modifications be effective; changes in the applicable legislation
or technical changes in the standards of reference for which the expiry date shall be the deadline provided by the
regulation or the date when the standard of reference ceases to provide presumption of conformity.
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2.17. Este certificado es la adaptacion y revision del certificado ATI/LD-VA/M155A-3/11 emitido por ATISAE
con fecha 06.09.2011 a la referencia de las normas EN 81-20 y EN 81-50 y sus complementos
MD_DEU_132957 (12.07.2013) y MD_DEU_144689 (12.12.2014) incluyendo ampliacién de alcance a
rango de velocidades VEGA HS.

This certificate is the adaptation and review of the certificate with number ATI/LD-VA/M155A-3/11 issued on
06.09.2011 by ATISAE, to the standards with references EN 81-20 and EN 81-50 and its complements
MD_DEU_132957 (12.07.2013) and MD_DEU_144689 (12.12.2014) including an extension of scope for the tripping
speed range of VEGA HS.
e 0 -
Nota general. Todos los articulos mencionados con referencia a EN 81-20, salvo que se indique lo contrario.
General remark. All clauses mentioned with reference to EN 81-20;.unless otherwise indicated.

LY
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FUNTI DI ACCIATIDO
W I R E R 0O P E
Dichiaraziene di conformita "CE" Nr. BS4194749/17/020
Declaration "CE"™ of conformity Nr.
1/ 1
Certificato di conformita in accordeo a : EN 10204 tipo 2.2
Inspection certificate according to : EN 10204 type 2.2
In accordo al D.Lgs 17/2010 e alla Direttiva 2006/42/CE
According to D.Lgs 17/2010 and Directive 2006/42/EC
Si certifica che la fune e' conforme a:
We herewith certify that the wire rope is conforming to:
Vs ordine/Your order VARI Data/Date 12.07.2017
Vs rif./Your ref. 17A8070270
Ns conferma/Order confirmaticn 4184749 Data/date 01.08.2017
Diametro nominale/Nominal diam. 6,50 mm
Tipo Fune/Wire rope type 54-114
Lunghezza/Length 34,00 M
Formazione/Construction 6X195-CF
Senso di avvolgimento/Lay direction Crociato dx / Right hand regular lay
Grade fune/Rope grade 177 daN/mm2
Preformazione/Preformation 51 / Yes
Massa nominale/Unit mass 0,160 PL (Kg/m)
Fune acciaio/Wire rope Lucido / Bright
Forza di rottura minima/MBF 2.470 daN

Norma/Specification -

Richieste extra/Extra requirements
Identificaziene/Ydentification M171240570

Nota: IN MERITC A DIMENSIONI, MONTAGGIO, MANUTENZIONE E SORVEGLIANZA, FARE RIFERIMENTO

AL NOSTRO SITO INTERNET WWW.TECI.IT E ALLE NORMATIVE VIGENTI.
Note: ABOUT DIMENSIONS, ASSEMBLY, MAINTENANCE AND SURVEILLANCE, REFER TO

OUR WEB SITE WWW.TECI.IT AND NATIONAL LAWS.
I prodotti feorniti sono marcati in accordo alle normative tecniche di riferimento.
The products supplied are marked in accordance with the standards of reference.

TECI DIVISION - REDAELLI TECNA S.p.A.
Technical Department

(This document is electronically generated and valid without sign)
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Declaration of Conformity
as to REACH-Regulation (EC) No. 1907/2006

Manufacturer of products/systems to which this declaration refers:
ACLA-WERKE GmbH (hereafter referred to as ACLA)

Classification

According to article 3, no. 13 of REACH regulation ACLA is a downstream user and therefore not
obliged to register its products and systems. Downstream users have to guarantee within statutory
periods that they use registered substances only.

Basis of this Declaration of Conformity

ACLA know the requirements of European REACH regulation. ACLA has built a data bank for all
substances, preparations and products used for its products. ACLA has requested its suppliers to
pre-register the substances and preparations listed for Acla's application. Our suppliers confirmed
that they finished their pre-registration or that they are about to register their materials to guarantee
REACH conformity for ACLA products. As far as pre-registrations by our suppliers have not yet
finished, we will follow up that they will meet the deadline.

ACLA confirms on the basis of the information received from our suppliers that ACLA
products/systems meet the requirements of REACH regulation.

According to the actual status of our knowledge no ACLA product/system contains any chemicals
in a concentration > 0,1 % (w/w) and which are listed as sustances of very high concern (SVHC) in
the candidate list of European Chemicals Agency (ECHA, edition: 15.06.2015).

Other rules guaranteed by this declaration:
Rules 2011 /65 / EU RoHS and 2002 / 96 / EC WEEE

Kéin, 01.09.2015
Dipl. Kfm. Gerhard Kieffer

For further information please contact Mr. Stephan Wittayer, REACH coordinator
(stephan.wittayer@acla-werke.de)

Remark:
This declaration of conformity bases on the inform